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Nehmen Sie jetzt

den 3= auf den Prufstand!

=Eisen
Bahner
Fiir nur DM 31,50 kannen Sie den MODELL EISENBAHNER fiir 3 Ausgaben villig unverbindlich festen und erhalten dos
einzigartige FAHRZEUG LEXIKON, mit dem umfassenden Uberblick von Triebfahrzeugen, Reisezugwagen und Giterzugwagen.
Mit Abbildungen in Originalfarben und allen technischen Daten auf Karteikarten zum Sammeln, fiir [hr persdnliches Archiv.

Lesen Sie jeden Monat im
MODELL-EISENBAHNER ...

Interessante Berichte iber
Systeme und Anbieter

3 Ausgaben MEB

Fundierte Ubersichten und
Anleitungen zv never Technik

Eindriicke aus den
schonsten Verkehrsmuseen
der ganzen Welt

Vorstellungen von
Vorbild und Modell

... und nutzen Sie die
Vorteile des Abonnements:

Le
... und das komplette
Fahrzeuglexikon
Jetzt schon mit 134 Karten!

Lustellung frei Haus, das
Porto zahlt der Verlag

Sie versiiumen keine Ausgabe
des MODELL EISENBAHNER

Sie sind stets ,rund um die Bahn”
aktuell informiert

Sie haben das in jeder Ausgabe
erscheinende Fahrzeug Lexikon immer
auf dem nevesten Stand

a Ju |ch Teste vuliig unverbindlich die nichsten 3 Ausgaben des MODELL EISENBAHNER zum giinstigen Testpreis von
DM 31,50. Das FAHRZEUGLEXIKON ist s Komplettset — mit 134 farbigen Karteikarten, inklusive 16 nicht im Heft
veroffentlichten Startkarten, im Preis enthalten.

Fals mich der MODELL EISENBAHNER nicht iberzeugt, teile ich hnen dieses spatestens 10 Tage noch Erhalt der 2. Ausgabe schrififich mif. Sonst bekomme ich den MODELL
FISENBAHNER donach fir zuntchst 1 Johr regelmafig jedan Manat ins Hous. Noch einem Jaht kann ich ohne Begriindung jeweils & Wochen vor Quoriolsende kindigen.

Nome, Yorname
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Strafle, Hausnummer

Damit Sie Ihr vollstandiges Archiv
aufbauen kinnen, senden Sie noch heute

Datum, Unterschrift

den ausgefilllten Coupon an: Ich bezahle den Gesamtbetrag: 1 bequem und einfach per Bankeinzug 2 nach Erhalt einer Johres-
obrechnung (12 Ausgaben)
Brua MODELL EISENBAHNER - Aboservice Ger DM 48 - (it ke Geld schicken)
Postfach 28 POS“U(I’I 11001 - 0-1100 Ber|il| Schecknummer (bitte vom Scheck obschreiben) Bankleitzohl
3189 Berlin
MEB-Vertravensgarantie: Ich weifl, doff ich diese "
Bestellung inna{hu?h von 10 Tagen nach Absendung Ry

MEB-Vertrauensgarantie: Ich weif, dof ich diese Bestellung innerhalb von 10 Togen noch Absendung (Datum des Poststempels) schrifilich beim
MODELL EISENBAHNER-Aboservice, Postfach 11001, 0-1100 Berfin, widerrufen kann. Zur Wahrung der Frist geniigt die rechtazeitige Absendung des Widerrufs.

Datum, 2. Unterschrifi

(Datum des Poststempels) schrifflich beim MODELL
EISENBAHNER widerrufen konn. Zur Wahrung der Frist
geniigt die rechtzeitige Absendung des Widerrufs an
obige Adresse.

SA 1006
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Die Vennbahn hilft
beim Bau des europai-
schen Hauses. Eisen-
bahnfreunde aus drei
Landern haben in ihrer
Freizeit eine bisher ein-
malige Museumsbahn ge-
schaffen.

Seite 47

Zum Titelbild:

Seit Fahrplanwechsel am
23. Mai wird die stark be-
legte, aus politischen

- Griinden von der DR ver-
nachléssigte Strecke
Helmstedt-Magdeburg

- elektrisch mit 160 km/h

befahren. Kernstlick ist
das modernste elektroni-
sche Stellwerk Deutsch-
lands, das in Eilsleben in-
stalliert wurde. Die Zlige -
erstmals planmaBig auch
der ICE und von der
BR 103 gezogene IC -
stellen sich die Signale
selbst auf Fahrt - ein gu-
tes Symbol, daB es auf
dem schwierigen Weg
zum wirtschaftlichen Zu-
sammenwachsen voran-
geht.

Foto: KLAWIAN
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Der elektrische Betrieb auf der kaum benutzten Neben-
bahn von Miincheberg nach Buckow in der Markischen
Schweiz ist seit Ende Mai eingestellt und wird seitdem mit
wesentlich héherem Diesel-Aufwand betrieben. Die Strecke
soll sterben. MEB versucht, den Griinden auf die Spur zu
Seite 16
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Das elektronische Stellwerk in Berlin-West-
kreuz hat ein ahnliches Niveau wie das in Eilsle-
ben. Noch fahrt der ICE daran vorbei. Seite 6
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Die packende Geschichte
des Kaiserzuges

o0
Die bewegte Geschichte des historischen Zuges vom Bau in '
Breslau am Ende des vorigen Jahrhunderts bis heute. Das
Sonderheft erzahlt von sglorreichens
Zeiten, Exil und Versteckspiel.

Originalqueller
machen das Sonderhef
zum Lesevergniigen

Bisher unveriffentlichte
Fotos: der Kaiserzug, wie

ihn keiner kennt! o A : -r' >

Das Geheimnis des
Salonwagens - wo
war er versteckt? Wer
wuBte Bescheid?

Der Hofzug so, wie ihn
der »Reisekaiser« liebte!

BESTELLCOUPON

¢ Ja, ich bestelle .. Exemplar(e) vom MEB Sonderheft Nr. 2,
»Der Hofzug Sr. Majestat, des Deutschen Kaisers, Konigs von PreuBena
zum Preis von je DM 25,00 inklusive Versandkosten. Die 0rigina| historischer

Ich zahle B mit beiliegendem Verrechnungsscheck B bequem und einfach per Bankeinzug Bauzeichnungen ganz

ERUBRERNE CEmAEEEN | gro zum Aufklappen.

Kontonummer (kein Sparkonto) Bankleitzahi [bitte vom Scheck abschreiben)

Name des Geldinstitutes

Name, Vorname

Strafle, Hausnummer
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MEB Vertrauens igarantie:



Habemus papam!

ile Rauchzeichen werden auf-
\‘Kf gelassen, wenn die Kardindle in
Rom einen neuen Papst gekiirt ha-
ben: Habemus papam. Sie stiegen am 21,
Mai in der Maschinenbau GmbH Babels-
berg auf dem ehemaligen VEB Loko-
motivbau , Karl Marx" Babelsberg, der Stit-
te, wo die DR ihre letzien Dampflokomoti-
ven und ihre GroRdiesellokomotiven der
Baureihe V 180 bauen lie8, zwei Stiick pro
Tag in der Glanzzeit.
Zwar hatte es im BDEF keine papstlose Zeit
gegeben. Im Gegenteil, viele der nahezu
300 Delegierten wiesen nachdriicklich und
mit Respekt darauf hin, daR Ulrich Sethe,
der bisherige Vorsitzende, sich in der als
wKaiserlose Zeit" bezeichneten Krise um
1988 bereit erklirt hatte, die schwierige
Vorstsandsfiihrung zu iibernehmen. Dafiir
wurde ihm mehrfach und unter Beifall der
Dank ausgesprochen. Doch die Zeit war
wohl reif fiir einen Wechsel an der Spitze.
Einer der Delegierten brachte es auf den
Punkt: Das leise, unauffillige, auf Harmonie
bedachte Fiihren des Ulrich Sethe hat da-
mals, 1988/89, wieder Ruhe in den Ver-

band gebracht, hiilt aber der Rauheit dieser
Tage nicht stand. Mehr Zielstrebigkeit,
Durchsetzungskraft werden verlangt, und
das nicht allein wegen der Abspaltung des
eigenstindig gewordenen Museumsbahn-
verbandes vom BDEF, sondern auch wegen
der dringend gebotenen Gewinnung eines
eigenen Standpunktes in den sich neu orga-
nisierenden Strukturen der Deutschen Bah-
nen. Auf 399 abgegebenen Stimmzetteln er-
hielt dann auch Wolfgang Schacht aus Han-
nover 221 Ja-Kreuze.

Wolfgang Schacht war bereits im Vorjahr in
Passau in den Vorstand gewdhlt worden.
Mit seiner nunmehrigen Wahl zum Vorsit-
zenden und dem Ausscheiden von Ulrich
Sethe war ein weiteres Vorstandsmitglied
neu zu bestimmen. Gewihlt wurde Dietrich
Kutschik vom Forderverein des Museums
fiir Verkehr und Technik Berlin. Er — lang-
jahriges Hobby Verkehrsgeschichte -
nimmt sich des Arbeiiskreises Eisenbahn-
freunde an.

Ebenfalls neu zu besetzen war die Funktion
des Geschifisfiihrers. Dazu wihlten die
Delegierten Heinz-Joachim Siegmann aus
Hemmingen bei Hannover.

Apropos Delegierte. Der Passauer Ver-
bandstag im vergangenen Jahr war dadurch

'FAHRPLAN

PRELLBOCK

charakierisiert, daB fiinf Vorstandsmitglie-
der ihren Riickiritt erklinen. Der
Delegiertenversammlung gelang es, binnen
einer Stunde die Liicken zu fiillen und ei-
nen neuen Vorstand auf die Biihne und auf
die Beine zu stellen, Als in diesem Jahr
Wolfgang Ebel als Zustindiger fir die
Museumsbahner im BDEF das Handtuch
warf, verzichtete der Souverin Dele-
giertenversammlung auf eine Neubeset-
zung. Man will abwarten, wie sich die Lage
angesichts des eigenen Museumsbahn-
dachverbandes entwickelt.

Statt dessen nahm sich die Vollversamm-
lung ausgiebig der Finanzen des BDEF an.
Dabei stellie sich heraus, daR diese wohl
bereits seit einiger Zeit mit einem Schul-
denberg belastet zu sein scheinen, doch so
genau sieht da gegenwiirtig niemand durch,
auch die Kassenpriifer nicht. Sie waren
stark genug, mit den Delegierten zu der
Meinung zu gelangen, angesichts der Ver-
worrenheit der Situation den Schatzmeister
nicht zu entlasten. Das ist — um kein
MiBverstindnis aufkommen zu lassen —
kein wie auch immer gearteter Hinweis auf
eventuelle Manipulationen zum personli-
chen Vorteil, sondern eine miffliche Situati-
on, in der der vor Jahresfrist gewihlte

Schatzmeister Priigel bezieht fiir unberei-
nigte Dinge, die aus der Zeit vor Passau
stammen.

Den Wunsch des Vorstandes, die Finanzmi-
sere durch eine einmalige Umlage von
2,50 DM je Mitglied zu beenden, erfiillien
die Delegierten nicht. Sie empfahlen viel-
mehr ein strenges Sparregime. Und be-
schlossen bei gleichzeitiger Herabsetzung
des Mindestbeitrages von 20 auf 15 Einhei-
ten eine Beitragserhohung von 6,50 auf
8,50 DM ab 1994. Nicht, weil zu viel Geld
in den Kassen der Vereine ist, sondern weil
die Bahnen auf ihrem Weg in die Privat-
winschafilichkeit den BDEF offensichtlich
als Ballast empfinden. Wie sonst soll man
sich erkliren, daR sie die Gewihrung von
Freifahrscheinen zur Unterstiitzung  der
Verbandsarbeit schnide gestrichen haben?
So etwas schligt in den Reisekosten bei den
hohen Fahrpreisen eben kriiftig zu Buche.
Der Verbandstag fand zum ersten Mal in ei-
nem der neven Bundeskinder statt. Und er
fand zum ersten Mal seit lingerem wieder
Zeit, sich mit den vor ihm liegenden Aufga-
ben und Problemen zu beschiftigen.
Nehmen wir das als ein gutes Omen.

Fritz Borchert

Ausste"ungenTTermine, Markt

5.6. Fotospezialtag

im Eisenbahnmuseum Strasshof, mit Lokparaden, An-
fahrten u.v.m.

Info: Eisenbahnmuseum Strasshof, Sillerstr.123,
A-2231 Strasshof, Tel: 02287/3027, Fax: 02287/3052.
6.6. Fahrzeugschau

mit Modellbahn- und Modellauto-Tauschbérse von

9 bis 18 Uhr.

Am 28.8. Fahrzeugschau von 9 bis 18 Uhr.

Info: Freizeitgruppe ,Historische Ellok" im Bw Leipzig
Hbf West, Berliner Str. 90, 0-7010 Leipzig,

Tel: 0341/7243449.

12. 6. Tauschmarkt

Am Tag der offenen Tur fihrtdie BSW-Modellbahn-
gruppe im AW Cottbus einen Tauschmarkt durch.
Info: Tel. 0355/47 11 32, Jens Balscz.

18. 6. Sonderverkauf Eisenbahnliteratur
Sonderverkauf des transpress-Verlags mit vielen ver-
griffenen, aber immer gefragten Biichern und Méangel-
exemplaren aktueller Titel zu stark herabgesetzten
Preisen in O-1086 Berlin, Franzdsische Strafie 13/14,
auf dem Hof, 10.00 - 18.00 Uhr

12.6. Fotosonderfahrt

mit der Nikki S* von Putbus nach Géhren. Bitte recht-
zeitig Fahrkarten bestellen bei: Forderverein zur Erhal-
tung der Rigenschen Kleinbahn, Binzer Str. 2, 0-2335
Putbus, oder Modellbahnciub SaBnitz e.V., StraBe der
Jugend 2, 0-2365 SaBnitz, Tel: 038392/32885.

13.6. FD 1066 Hohenschwangau
Historischer Fernschnellzug mit 01 1066 von Stuttgart
Hbf (iber Uim-Kempten nach Fissen, Besuch SchioB
MNeuschwanstein.

Anmeldung/Info: Eisenbahnclub Adler e.V., Tannen-
bergstr. 9, W-7000 Stuttgart 50,
Tel: 0711/548628, Fax: 0711/548277.

Riickfahrt Uber Buchloe-Augsburg-Ulm nach Stuttgart.

19./20.6.Modellbahnschau

+Schweizer Bahnen” von 10 bis 17 Uhr im Speisesaal
der Wuppertaler Stadtwerke, Schiitzenstr. 34, W-5600
Wuppertal-Barmen. Eintritt frei!

Info: Modelleisenbahner Freundeskreis Wuppertal,
Jurgen Lenzen, Alfred-Dobbert-Str. 57, W-5600 Wup-
pertal, Tel: 0202/706312, Fax: 0202/7054627.

19./20.6. Streckenjubilaum

aus AnlaB des 100jéhrigen Bestehens der Strecke
Schmalkalden-Zella-Mehlis, Dampfzug mit Bahnperso-
nal in hist. Uniform, Burgfest in Steinbach-Hallenberg,
Trachtenumzug u.v.m.

Info: Fremdenverkehrsamt Steinbach-Hallenberg,
Rathausplatz 2, O-6088 Steinbach-Hallenberg,

Tel: 036847/2437.

19./20.6. Tage der offenen Tiir

auf dem Bahnhof Gramzow, Ausstellung zu den Klein-
und Privatbahnen Deutschlands sowie das im Aufbau
befindliche Brandenburgische Museum fir Klein- und
Privatbahnen. Eintritt freil

Info: Brandenburgisches Museum fiir Privat- und Klein-
bahnen, Poststr. 25, 0-2131 Gramzow.

2.- 4.7. Wochenendausflug

mit Museumstriebwagen VT 612 von Stuttgart nach
Hamburg zur Reeperbahn, Fischmarkt und Weindorf.
Zwei Ubemachtungen im Hotel ,Européischer Hof* und
eine Hafenrundfahrt sind im Reisepreis von 398,- DM
enthalten.

Veranstalter: BSW-Freizeitgruppe E 44 002. Info/An-
meldung: Reisebiiro Rominger, Im Hauptbahnhof,
W-7000 Stuttgart, Tel: 0711/2268950.

2.-4.7. Strafienbahnen an Oder und Neifie
Exkursion zu den Betrieben Cottbus, Frankfurt/O. und
Gérlitz mit Gesamtbereisung der Netze mit versch.
Fahrzeugen;

14,8, Abschiedsfahrt der 74 1192 (iber unbekannte
Strecken im Ruhrgebiet ab/bis Duisburg;

27.8. - 5.9. Waldbahnen in den Karpaten, Dampfson

derfahrten mit preul. Loks der Reihen P 8 und G 10;
18./19.9, Fahrten mit VT 95 ab Ludwigshafen und
Mainz (iber versch. Glter- und Industriebahnen,

Info gegen Rickporto: Deutsche Gesellschaft flr
Eisenbahngeschichte, Referat Studienfahrten, PF 2945,
W-4130 Moers 1.

3.7. Abschiedsfahrt '
der letzten Schienenbusse aus der Pfalz auf stillgeleg- |
ten Strecken ab Landau/Pf Hbf nach Germersheim,
Herxheim, Kapsweyer, Bad Bergzabem und Bunden-
thal-Rumbach. Fotohalte, Scheinanfahrten.
Anmeldung/info: Giinther Hinerfauth,

Tel: 06341/50838.

3./4.7. 2. MiniTruck Treffen

25./26.9. Zweites Miniclub-Treffen.

Info: Technik-Museum Speyer, Geibstr. W-6720 Speyer,
Tel: 06232/78844, Fax: 06232/78811.

23.-25.7. Dampfmodellbautage

in W-7457 Bisingen/Wrtt. Gezeigt werden Dampfmo-
delimaschinen und Anlagen. Info: MEC Balingen,

PF 1252, W-7460 Albstadt 2, oder bei Klaus-Peter
Maus, Lehrstr. 25, W-7469 Balingen, Tel: 07433/37345.

[
14.8. Sonderfahrt

mit Lok 91 134 und hist. Wagen von Rostock nach
Graal-Miiritz und Tessin.

Info/Anmelung gegen frank. Umschiag: Meckl. Eisen-
bahn-Verein e.V., Pf 151040, 0-2510 Rostock 5

{n. PLZ 18061).

Aufruf zur Teilnahme

an der 31. Leipziger Modellbahnaussteliung vom 4. bis
19.12. 93 im Messehaus am Markt.
Teilnahmeunterlagen kénnen bis Ende Juli angefordert
werden,

Info: Modelleisenbahnverein ,Friedrich List" e V., Ge-
schaftsstelle Kuhturmstr, 22, O-7033 Leipzig

(n. PLZ 04177), Tel/Fax: 0341/476341. ‘
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Einen Vargeschmack auf den kiinftigen Fernbahnverkehr nach Berlin vermitielte am 13. November 1990 dieser ICE in Berlin-Lichtenberg. Nun gehort er hier fiirei

Diec Bahn muf

Als in der Nacht vom 9. zum 10. November
1989 in Berlin die Mauer fiel, die Trabis und
Wartburgs die West-Berliner Strafien verstopf-
ten, war das nicht allein ein historisches Er-
eignis, sondern auch der Beginn eines Dau-
erstaus in Berlin und auf den Autobahnen, die

nach Berlin fiihren.

Eine Verkehrslosung nur auf der StraBe kann

es also nicht geben.

chon jetzt, zweieinhalb Jahre
Srwach der deutschen Einheit,

hat sich im Schienenverkehr
in, um, von und nach Berlin viel
verbessert. Doch das war nur ei-
ne Quvertlre.
Nachdem seit 22, Mai 1993 der
interCityExpress Berlin taglich
mit wichtigen Wirtschaftsrdumen
verbindet, wird in den kommen-
den anderthalb Jahrzehnten der

0

Stellenwert der deutschen
Hauptstadt als nationaler und in-
ternationaler  Eisenbahnknoten
wieder die Hohe einnehmen, die
ihn bis zum Beginn des zweiten
Weltkrieges auszeichnete.

Die Prognose fur den Bahnver-
kehr beeindruckt: Bis 2010 steigt
das jahrliche Verkehrsaufkom-
men im Berliner Fernverkehr auf
50 Millionen Reisende, im Regio-

Mastaufbau am 26. Februar 1993
Berlin-Wannsee.

I

in

Fotos: B. Schulz, Berlin

nalverkehr mit Brandenburg gar
auf 85 Millionen. Die Entwicklung
des Guterverkehrs schatzt die
Deutsche Eisenbahn Consult (bei
7.5 Millionen Einwoknern im Jah-
re 2010) auf 23,4 Millionen Ton-
nen, rund 8 Millionen Tonnen
mehr als 1990. Auch der kombi-
nierte Wagenladungsverkehr wird
sich ausweiten: 1200 Wagen
taglich im Jahre 2010.

Zasur ICE

Auf dem Weg zur nationalen und
europdischen Eisenbahnmetro-
pole bedeutete der Fahrplan-
wechsel am 23. Mai 1993 fur Ber-
lin die erste groBe Zasur: Der ICE
fahrt im Zwei-Stunden-Takt von
hier Uber Magdeburg, Frankfurt
(Main) und Mannheim nach Min-
chen. Die Fahrzeit nach Frankfurt
verklrzt sich auf knapp flnf
Stunden. Mit Hochdruck wurde in




shen zum taglichen Bild.

fains

den vergangenen Monaten an
der Strecke Helmstedt-Magde-
burg-Giterglick und im Berliner
Stadtgebiet gebaut, damit der
ICE vorerst mit 160 km/h durch
Sachsen-Anhalt fahren kann.

Der geneigte Leser weiB: der ei-
gentliche Hochgeschwindigkeits-
verkehr kommt spéter. Bis zum
Mai 1995 wird auch die Stamm-
strecke Magdeburg-Berlin (ber
Brandenburg fir 160 km/h aus-
gebaut und elektrifiziert. Dann
fahren alle ICE und IC lber diese
direkte Verbindung. Fir die 260
Kilometer  zwischen  Braun-
schweig und Berlin werden 135
Minuten kalkuliert.

1997 beginnt eine neue Ara im
Bahnverkehr von und in die deut-
sche Hauptstadt. Die 246 Kilo-
meter lange Hochgeschwindig-
keitsstrecke zwischen Hannover
und Berlin Gber Stendal (Bauko-
sten etwa 500 Millionen Mark)

wird fertiggestellt sein. Mit 250
km/h verbindet der ICE die bei-
den groBen Bahnknoten in 108
Minuten.

Kéln ist dann von Berlin aus in
viereinhalb Stunden, das 1000
Kilometer entfernte Paris in sie-
beneinviertel Stunden erreicht.
Das sind im Vergleich zur StraBBe
konkurrenzlose Reisezeiten.
Ebenso wird bis 1997 die Verbin-
dung zwischen den beiden gréB-

ten Stadten Deutschlands auf die
Anforderungen kommender Jahr-
zehnte gebracht: Die 299 Kilome-
ter lange Strecke Berlin-Ham-
burg wird durchgehend zweiglei-
sig elektrifiziert und fir 160 km/h
ausgebaut. Uber drei Milliarden
Mark investieren die Deutschen
Bahnen in dieses Vorhaben. Die
heutige Fahrzeit von vier Stunden
wird halbiert: Mit 130 Minuten ist
sie dann um 10 Minuten klrzer
als die des legendaren ,Fliegen-
den Hamburger" aus den 30er
Jahren. Erst der folgende weitere
Ausbau auf 200 km/h wird hier
ein neues Niveau schaffen.

oto: A. Forstmann,

__.‘il‘hg

Vorbereitende Arbeiten fiir den varﬁbe.'rgéﬁ
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Auch nach Stddeutschland wer-
den die Schienenwege endlich
auf Vordermann gebracht. Die
Neu- und Ausbauverbindung Ber-
lin-Halle/Leipzig-Erfurt-Niirnberg
(insgesamt 525 Kilometer, etwa
12,4 Milliarden Mark) wird die
Fahrzeiten drastisch schrumpfen
lassen: Berlin-Erfurt 100 Minuten,
Berlin-Niirnberg dreieinhalb Stun-
den, und die viereinhalb Stunden

ist in 12 Monaten Entwicklungs-
und weiteren 12 Monaten Bauzeit
nicht nur auf die Endgeschwin-
digkeit 160 km/h hergerichtet,
sondern auch mit modernster Si-
cherungstechnik ausgeriistet
worden. Das in Eilsleben gebaute
elektronische Stellwerk von Sie-
mens hat in Deutschland keine
Parallele. Es steuert und (ber-
wacht auf dem 43 km langen Ab-

schnitt zwischen der Ausfahrt
Helmstedt und der Einfahrt Mag-
deburg-Sudenburg alle Siche-
rungs- und Stellanlagen: 109
Weichen, 158 Streckensignale,

von Berlin bis Miinchen knlpfen
nicht nur an Vorkriegsplane an,
sondern lassen die Alternative
Flugzeug unattraktiv werden.

Elektronische
Stellwerke
Der erste der heruntergewirt-

schafteten Ost-West-Streckenab- s — -
schnitte, Magdeburg-Helmstedt, Bei den notwendigen Probefahrten bewegte den ICE die Lokomotve 229 139.

Der Berliner Schienen-Fernverkehr von 1987 bis 1993

Sept. 1987 Zwischen beiden deutschen Staaten werden Verhandlungen tber den Schnell-
bahnbau zwischen Berlin und Hannover aufgenommen.
| 17.11.1989 Durch die Grenzéffnung am 9. 11. 1989 steigt zwischen Berlin und der Bundesre-

| publik der Reiseverkehr stark an; zusétzliche Schnellziige fahren u.a. von Berlin-
Lichtenberg nach Hamburg, Miinchen, Kéln und von Berlin-Schéneweide nach
Frankfurt (M)

27.5.1990 Transitziige, zwischen West-Berlin und der Bundesrepublik verkehrend, dirfen auch
wahrend der Aufenthalte auf den Grenzbahnhofen zum Ein- und Aussteigen ge-
nutzt werden. Im Berliner Raum betrifft dies den Potsdamer Bahnhof Griebnitzsee.
Von Berlin in Richtung Hannover verkehren IR-Ziige mit Verkehrshalten in Griebnitz-
see, Potsdam Stadt, Magdeburg, Marienborn und Helmstedt.

28. 6. 1990 Unterzeichnung des Vertrages zwischen beiden deutschen Staaten zum Bau der
Schnellbahn Hannover-Berlin.

1.7.1990 Mit der Wahrungsunion beider deutscher Staaten entfallt die Grenzkontrolle; der
Zugverkehr von und nach Berlin kann damit wesentlich beschleunigt werden.

1.8.1990 Berlin erhélt die erste IC-Zugverbindung, und zwar nach Hamburg. Bis zum 29. 9. —
1990 verkehrt ein Schnelltriebwagenzug der Baureihe 601, dann ein aus IC-Wagen 21
gebildeter, lokbespannter Zug.

13.11. 1990 Erstmals wird in Berlin ein ICE-Triebzug der Offentlichkeit auf dem Bahnhof Berlin-
‘ Lichtenberg vorgestelit.
2. 6.1991 Berlin wird aus allen Richtungen an den IC/EC- Verkehr von und nach Berlin ange-

schlossen. Die 1976 von der DR eingeflihrten StadteexpreBzlige verkehren nicht

‘ mehr. Das erste gesamtdeutsche Kursbuch nach dem zweiten Weltkrieg - allerdings
mit unterschiedlichen Streckennumerierungen - ist erschienen.

| 31. 5.1992 Die groBte Fahrplanumstellung seit dem Ende des zweiten Weltkrieges in Berlin. I

| Ausgefeilte Taktfahrplane treten in allen Fernbahnrelationen in Kraft. Auf der [
Strecke Berlin-Dresden betragt die Hochstgeschwindigkeit nach 47 Jahren wieder

160 km/h.
| Juli 1992 Das Fernbahnkozept fir Berlin mit dem z. T. unterirdisch anzulegenden N

Lehrter Bahnhof wird vom Bundeskabinett verabschiedet und als verbindlich 2 ) sty
| erklart. Premiere in Sachsen-Anhalts Landesh

| 6./.7.7.1992 Européische Eisenbahnkonferenz in Berlin, die deutsche Hauptstadt soll wieder die

internationale Drehscheibe des européischen Eisenbahnverkehrs werden. 55 Rangierfahrsignale, 195 Zu-

11. 11, 1992 Der Schnellbahnbau Hannover-Berlin wird mit dem ersten Spatenstrich in Hamer- satzsignale, 9 Bahnsicherungsan-

ten (Sachsen-Anhalt) begonnen. 1997 soll die Strecke eréffnet werden. lagen, 265 Gleisfreimeldeab-

19. 11. 1992 In Vorbereitung des ICE-Verkehrs nach Berlin wird auf dem Bahnhof Berlin-Wann- schnitte. Es ersetzt 17 mechani-
see der erste Mast zur Elektrifizierung im ehemaligen West-Berlin gesetzt. ache Stn_eliwerk_e,

An zwei identischen, bequemen

Bedientischen in einem &uBerlich
nicht in die Bérdelandschaft pas-
senden Kalksandsteinbau (ber-
wachen zwei Fahrdienstleiter den

Der urspriinglich vorgesehene Zielbahnhof Berlin Zoologischer Garten kann erst im
Herbst 1993 erreicht werden, da das fiir den Streckenabschnitt ab Michendorf zu-

|

|

23.5.1993 Der ICE-Verkehr nach Berlin wird aufgenommen. ‘
sténdige Zentralstellwerk Berlin-Wannsee noch nicht funktionsfahig ist. Der Bahnhof ‘

Michendorf wurde daher zum provisorischen ICE-Bahnhof ausgebaut. Zwischen Mi- Zug- und Rangierbetrieb. Mit ei-
chendorf und Zoologischer Garten verkehrt bis dahin ein sogenannter Shuttle mit | nem Griffel tastet der Bediender
Diesellok und IC-Wagen. Nach Potsdam fahrt ab Michendorf eine Sonderbuslinie. auf dem Bedientablett Anfangs-

— - | und Zielpunkt einer Zugfahrt, gibt
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Elektronisches Stellwerk Eilsleben: Arbeitsplatz eines Fahrdienstleiters.

das Kommando frei und sieht auf
dem Monitor, wie der Rechner
den gewiinschten Fahrweg in Se-
kundenschnelle — abhangig von
der Stellzeit der Weichen - auf-
baut. Die Zugnummern werden
von Helmstedt oder Magdeburg-
Sudenburg eingegeben, laufen
auf dem Monitor mit. Die
Streckensignale stellt sich der
Zug automatisch auf Fahrt. Fir
Rangierfahrten hat der Fahr-
dienstleiter die Mdoglichkeit, sich
einzelne Bahnhdofe auf einem Lu-

penbildmonitor vergréBert dar-
stellen zu lassen.

Uber Nachrichtenkabel sind an
die Zentrale Eilsleben drei unbe-
setzte dezentrale Stellbereiche
angeschlossen.

Elektronisches Stellwerk heil3t,
daB die vom mechanischen Stell-
werk bekannten Abhangigkeiten
hier nicht durch Verriegelungen,
sondern im Rechner hergestellt
werden. Grundsatzlich arbeiten
bei jeder Operation zwei Rechner
parallel, die permanent ihre Er-

gebnisse vergleichen und nur im
Identitatsfall die Ausfiihrungsbe-
fehle erteilen.

Fallen die beiden Rechner aus,
treten augenblicklich zwei Ersatz-
rechner in Funktion.

Kehrseite dieses technischen
Rausches: 60 Eisenbahner aus
der Gruppe der freigesetzten
ehemaligen Stellwerker und Fahr-
dienstleiter sind nicht anderweitig
unterzubringen. Nach jahrzehnte-
langer Treue steht ihnen die Ent-
lassung bevor.

T - ——— ]
+
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Mit dem elekironischen Stellwerk
wird eine neue Signalgeneration
eingefiihrt: Kombinationssignale.
Dartiiber berichtet MEB noch aus-
flhrlich.

Sicher ist: Es wird nur kurze Zeit
dauern, dann gehoéren ICE und
elektronische Sicherungstechnik
zum Eisenbahnalltag auf den
Strecken nach Berlin. Anfangs-
schwierigkeiten sind schnell ver-
gessen.

A. Forstmann / F. Borchert

= O

Foto: Siemens

Foto: F. Michel, Berlin



ier soll nicht gedankenlos
die Vergangenheit verherr-

licht werden. Der damalige

Dieseltriebzug war nur fir eine

wohlhabende Elite gedacht, und
ein Taktfahrplansystem wie das
heutige war mit allen Schnell-
triebwagenzusammen nicht denk-
bar. Auch die politische Seite
gehort zur Eisenbahngeschichte.

und Maschinenfabrik Gorlitz, die
Formgebung wurde im Zeppelin-
Luftschiffbau optimiert. In jedem
Enddrehgestell war ein 410-PS-
Motor mit Generator unterge-
bracht, deren Strom den elekiri-
schen Fahrmotoren im Mitteld-
rehgestell zugeflihrt wurde. Die
doppelte  Motorenanlage bot
groBe Zuverldssigkeit.

VOR SECHZIG JAHREN: Der

FLIEGENDE

1933 war Hitler an die Macht ge-
kommen, durch dessen Tun 1939
der Krieg begann. Damit war die
Ara der Schnelltriebwagen be-
reits wieder vorbei, und auch der
Grund fiir die Deutsche Teilung
und flr die langen Fahrzeiten un-
serer Tage war damit gelegt.

Trotzdem lohnt es, auf den ,Flie-
genden Hamburger® zurlickzu-
blicken und ihn als fernen Vorléau-
fer der ICE-Ziige zu feiern. Seine
Idee entstand nach den aufsehen-
erregenden Fahrten des Propel-
lerwagens von Kruckenberg im
Jahre 1931. Der Deutschen
Reichsbahn war der ,Schienen-
zeppelin® als Experimentalfahr-
zeug willkommen gewesen, doch
wollte man selbst lieber ein stabi-
leres Schnellfahrzeug herkémmli-
cher Bauart entwickeln. Gemein-
sam mit den Maybach -Motoren-
werken und Siemens-Schuckert
entstand das Konzept eines die-
selelektrischen  Antriebs. Den
zweiteiligen Kasten mit einem ge-
meinsamen Jacobs-Drehgestell
in der Mitte baute die Waggon-

HA MBURGER

. . e

hat Premiere

Heute brauchen InterCity-Z
meter von Hamburg Hbf bis

iige fiir die 290 Bahnkilo-
Berlin Zoologischer Garten

eine Fahrzeit von 3 Stunden 20 Minuten, einen kurzen
Halt in Spandau mitgerechnet. Am 15. Mai 1933 hatte
die Deutsche Reichshahn einen Zug in ihren Fahrplan

aufgenommen, der die 287

km von Hamburg Hbf zum

alten Lehrter Bahnhof von Berlin in 2 Stunden 20 Mi-
nuten zuriicklegte: das war der Schnelltriebwagen FDt

1/2, bekannt als der ,,Flieg
heute unvergessen.

Viele Bauteile waren an den Eil-
triebwagen VT 872 bis 874 er-
probt worden; der neue Einzel-
ganger erhielt die Wagennummer
VT 877a/b. Eine verkehrswerben-

ende Hamburger* und bis

de Farbgebung in violett und el-
fenbein, schmale Gummipuffer
und biindig eingepaBte Fenster
gaben dem Schnelitriebwagen
sein unverwechselbares AuBe-

In voller Pracht
und Lange:
Probefahrten in
Siiddeutschland,
Sommer/Herbst
1932.

res. Innen waren 98 Sitzplatze 2.
Klasse, eine kleine Mitropa-An-
richte, ein Packraum und zwei
Fuhrerstande auf 41,9 m Lénge
untergebracht.

Die Hochstgeschwindigkeit sollte
planéBig 150 km/h betragen und
zum Aufholen von Verspatung auf
160 km/h zu steigern sein. Trom-
melbremsen, Magnetschienen-
bremsen und induktive Zugsiche-
rung muBten den Zug nach 800
m Bremsweg wieder gefahrlos
zum Halten bringen, doch gehor-
te zum Erfolg des Schnelltriebwa-
gens auch die Herrichtung seiner
Strecke: Die Reichsbahn verldn-
gerte zwischen Hamburg und
Berlin den Vorsignalabstand von
800 m auf 1000 m bis 1100 m
und verbesserte an manchen
Stellen die Linienflihrung durch
Bauarbeiten. Das kam (brigens
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Sonder-
briefmarke
der Reichs-
post von
1935.

ab 1936 auch der Stromlinien-
Dampflokreihe 05 zugute.

Der Schnelitriebwagen 877 a/b
wurde im Herbst 1932 fertigge-
stellt und eingehend erprobt; im
Dezember 1932 wurde er der
Presse vorgestellt. Seine Bauko-
sten wurden mit 322126,-
Reichsmark angegeben, das war
auch der Preis fur eine Schnell-

. 4

Eng!:‘sche Bildpostkarte von 1935.

zuglok der Reihe 03 mit drei bis
vier modernen D-Zug-Wagen.
Nicht zu vergessen ist hier auch
der ,FDt-Ersatzzug”, der genau
diese Zusammenstellung hatte
und gefahren werden muBte,
wenn der ,Fliegende Hamburger"
in der Werkstatt stand oder an-
derweitig MeBfahrten absolvierte.
Zum Sommerfahrplan 1933 wa-
ren alle Vorbereitungen abge-

schlossen, so daB der neue
Schnelltriebwagen seinen plan-
maBigen Dienst aufnehmen
konnte. Das Tempo war eine
Sensation, denn kein Fern-
schnellzug fuhr damals flotter als
110 km/h. Es war ein groBer Pro-
paganda-Erfolg fir die Reichs-
bahn und das neue Regime, dem
diese Frucht der Weimarer Zeit
einfach in den SchoB gefallen
war. Es erschien wie ein Menete-
kel an der Wand, daB sich am
Vorabend des 15. Mai 1933 auf
dem Lehrter Bahnhof in einem
mit SA-Mannern besetzten Wag-
gon eine Explosion ereignet hatte.

Die Fahrplanlage erlaubte vormit-
tags eine Fahrt von Berlin (ab
8.02 Uhr) bis Hamburg (an 10.20
Uhr) und nach einem flinfstiindi-
gen Aufenthalt (ab 15.16 Uhr, an
17.36 Uhr) die Riickreise recht-
zeitig zum BlroschluB3; auBerdem
fuhren ja zahlreiche FD-Dampfzl-
ge. Bald waren die Fahrkarten
und Platzkarten langere Zeit im
voraus verkauft, und der inoffizi-

Fiihrerstand. Zigarettenbild von 1933.

elle Name ,Fliegender Hambur-
ger” machte die Runde.

Die gute Annahme des Triebzu-
ges durch das Reisepublikum
und seine hohe Zuverldssigkeit
im Betrieb gaben der Reichsbahn
Mut, schon 1933 weitere Diesel-
Schnelltriebwagen in verbesser-
ter Form bauen zu lassen: 13
Doppelwagen der Bauart ,Ham-
burg” und 4 dreiteilige Wagen der
Bauart ,Leipzig" wurden zur Lie-
ferung im Jubildaumsjahr 1935 be-
stellt, um mit ihnen ein ganzes
Netz von FDt-Zigen im Deut-
schen Reich aufzuziehen.

Bis 1933 fuhr der Prototyp-Wa-
gen VT 877 a/b viele Versuche

von Berlin nach Kdéln, Frankfurt
(Main) und Miinchen zur Uber-
prufung der neuen SVT-Fahrpla-
ne. Selbstverstandlich ist der
»Fliegende Hamburger* auf einer
Briefmarke von 1935 zum Eisen-
bahnjubildum abgebildet, selbst-
verstandllich wird er in Nirnberg
bei der groBen Hundertjahrfeier
prasentiert. Bis 1935 hat er
350 000 Fahrkilometer zuriickge-
legt, die halbe Million ist 1937 er-
reicht. In den folgenden Jahren,
bis zum August 1939, als wegen
des Krieges alle Schnelltriebwa-
genlaufe eingestellt werden,
macht sich der erste ,Fliegende
Hamburger” alltag-
lich zwischen Berlin
und Hamburg niitz-
lich. Die Zahl der
SVT-Laufe Zwi-
schen Spree und
Alster wird mit jlin-
geren Wagen auf
drei Zugpaare pro

Tag im Sommer
1939 gesteigert.
Morgens, mittags

und abends konnte
man damals in 2
Stunden und 20 Mi-
nuten von der
Reichshauptstadt in
die Hansestadt oder
umgekehrt fahren. Auch wenn
Preisvergleiche immer hinken: Es
kostete in der 2. Klasse einfach
17,- Reichsmark plus 3,- Mark
FD-Zuschlag. Weil das Angebot
auf Geschéaftsreisende zielte, fuh-
ren diese Schnelltriebwagen nur
werktags. Heute kostet das Verg-
nigen ohne Zuschlag fir eine
einfache Fahrt 1. Klasse 98,- DM,
in der zweiten Klasse immerhin
49,- DM.

Der Schnelltriebwagen VT 877
a/b war ein Prototyp, der im Lau-
fe seines Betriebseinsatzes im-
mer wieder verbessert wurde.
Sein Leergewicht stieg von 77,5 t
bis 1939 auf 83,8 t an, weil Mo- !




Schienenzeppelin und Fliegendem Ham-
burger von Bing, Niirnberg.

torlagerung, Beliftung, Brand-
schutz und Bremse verstarkt
wurden. Seine Dieselmotoren
wurden ausgetauscht.

Uber den Kriegseinsatz des Wa-
gens ist nichts bekannt; er war
wohl betriebsfahig abgestelit.
1946 nahm ihn die franzdsische
Besatzungsmacht als Lazarett-
zug in ihre Dienste, 1949 wurde
er an die Sidwestdeutschen Ei-

- A

Knaanspfe!zcug der Zeit nach 1933 mit

senbahnen in der franzdsischen
Zone (bergeben. Die Bundes-
bahn lie ihn 1952 in Donauworth
umbauen, um ihn mit anderen
Schnelltriebwagen in ihr F-Zug-
Netz aufzunehmen. Seit 1947
lautete die Wagennummer (SVT)
04 000, worin die Motorleistung
und die Rolle als Prototyp aus-
gedriickt sein sollten. Der nun
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weinrot lackierte
Zug lief noch bis
1957 im Plandienst
von Dortmund,
. Frankfurt-Griesheim
und Hamburg-Alto-
na, muBte dann
schlieBlich den
%44 Neulieferungen von
“7 VT 08 und VT 11
' der DB weichen. Es
gibt aber Fotografi-
en, die ihn 1957 so-
gar noch mit dem
~ TEE-Emblem  zei-
; gen, wenn der ,Flie-
gende Hamburger"
als Reservewagen
einspringen muBte.
Seine  Ausmuste-
rungsverfigung da-
tiet vom 29. Juni
1957. Zunachst aus
technikhistorischen
Grinden komplett
erhalten, wurde
1960 zum Jubildum
«125 Jahre deut-
- sche Eisenbahnen*
nur ein Teilstick
dieser Maschine im
Nirnberger Ver-
kehrsmuseum auf-
gestelit. Bis zur Ausmusterung
hatte er 1 550 000 km zuriickge-

Eine der letzten Arbeiten des ,.Eisanbaﬂnmélers“
Hans Baluschek aus Berlin. Federzeichnung; 1935.

legt.
Heute bedauert man, daB der
oFliegende Hamburger* nicht

mehr vollstdndig vorhanden ist,
und gibt seinen Namen gern als
Ehrentitel an den noch betriebs-
fahigen Schnelltriebwagen SVT
137 225 der Nachfolge-Bauart
+Hamburg“ von 1935. Vielleicht
nennen die Deutschen Bahnen
den ersten ICE-Triebzug zwi-
schen Hamburg und Berlin auch
nach dem nun sechzigjahrigen
Vorbild:
FLIEGENDER HAMBURGER.
Wer weiB3?

Alfred Gottwaldt

Der Rest des Originals im Verkehrs-
museum Niirnberg.

Schritt fi

Exakt 196 Kilometer leg-
te Burkhard Sprang zu
FuB auf der einstigen
Sachsisch-Bohmischen
Eisenbahn zuriick. Um
Schwelle fiir Schwelle
von Dresden nach Prag zu
wandern, sind organisa-
torische Vorbereitungen
unumganglich, mit Pan-
nen ist dennoch zu rech-
nen, von unangenehmer
Witterung ganz zu
schweigen - und: Sicher-
heit geht vor. Ein Bericht
iiber eine ungewdhnliche
Reise.

achdem ich 1987 eine Ei-
Nsenbahnwanderung von

Leipzig nach Dresden
(120 km) unternommen hatte *)
und Monate spéter die Strapazen
schon gloriose Erinnerung waren,
wurde 1991 eine weitere Tour in
Angriff genommen. Diesmal sollte
es das Elbtal in der Sachsischen
Schweiz sein. Um die bisherige
LHochstwanderlange” Uberbieten
zu kénnen, muBte das Vorhaben
sogar international werden. Also
dann auf von Dresden in das Gol-
dene Prag!
Zundchst vermittelten Leipziger
Eisenbahnfreunde den Kontakt
zu einem deutsch sprechenden
Tschechen an der Strecke. Die-
ser bot mir nicht nur Unterkunft in

) .Die Leipzig-Dresdener Eisenbahn®,
transpress-Verlag, Berlin 1988, 5. 153-
223.
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Usti nad Labem (Aussig an der
Elbe) an, er engagierte sich auch
als Ubersetzer. So hatte ich bald
ein ,patentgefaltetes” Paket von
DIN A 3-Bbdgen mit einer kurzen
Vorstellung meiner Person und
meines Vorhabens sowie einer
JLatte® maoglicher Frage- und
Antwortsatze. Damit war die ei-
senbahnspezifische  Verstandi-
gung mit Dienststellen und Kolle-
gen der Tschechoslowakischen
Staatsbahnen (CSD/Ceskosloven-
ské Statni Drahy) gesichert. Den-
noch erwies sich ein Wérterbuch
als hilfreich.

Die Sachsisch-Béhmische Eisen-
bahn von Dresden nach Prag ent-
stand Mitte des vorigen Jahrhun-
derts. Ab 6. April 1851 war die
gesamte Strecke durchgehend
befahrbar. Die rund 4 km lange
Dresdener Verbindungsbahn von
Bohmischen Bahnhof (heute

Dresden Hbf) zum Leipziger bzw.
Schlesischen Bahnhof (heute
Dresden-Neustadt) konnte erst
nach Fertigstellung der Marien-
briicke Uber die Elbe am 19 April
1852 erdffnet werden.

Das 140. Jubildum der Séach-
sisch-Béhmischen Eisenbahn
wurde im April 1991 offiziell nicht
gefeiert, kein Bahnhofsfest fand
statt, kein Sonderzug fuhr. Fir
mich aber war das Jubildum An-
laB, diese landschaftlich iberaus
abwechslungsreiche Strecke zu
FuB zuriickzulegen.

Die Enttduschung

Die reizvolle Internationalitat einer
solchen Reise kann aber auch ih-
re Tucken haben. Ein Brief aus
Usti n. L. mit wichtigen Informa-
tionen ging verloren. So schrieb
ich zwei Dienststellen der CSD in

Fiir eine Wandemng auf den Gleisen
ist aus Sicherheitsgriinden eine
orangefarbene Weste Pflicht.

Prag an, um die Genehmigung
und Unterstiitzung flir mein Vor-
haben zu erbitten. Kurz vor dem
Start traf die erste enttduschende
Antwort ein:

»..Die Strecke, die Sie fir lhre
Wanderung ausgesucht haben,
ist fir einen FuBgéanger sehr ge-
fahrlich. An manchen Stellen be-
finden sich hohe Felsen und Ab-
stirze und dazwischen eine
zweigleisige Strecke mit automa-
tischem Autoblock, der die paral-
lelen Zugfahrten ermdglicht. Mit

bereitungen abgeschlossen wa-
ren, wollte ich nun nicht mehr
klein beigeben. Also wanderte ich
los.
Nachdem am 8. April 1991 die er-
ste Etappe von Dresden nach
Obervogelgesang absolviert war,
erfubr ich telefonisch aus Berlin,
daB auch die ande-
re Dienststelle der
¥ CSD  geantwortet
habe, allerdings in
tschechischer Spra-
che. Als Eilsendung
wurde der Brief in
mein  zeitweiliges
Quartier nach Usti
n. L. nachgesandt.
Doch die Post er-
j reichte mich nicht
mehr rechtzeitig.
Am zweiten Tag
stiefelte ich von
Obervogelgesang nach Schmilka
mitten durch das immer wieder
faszinierende Elbsandsteingebir-
ge. Die Strecke folgt den Win-
dungen der Elbe und fihrt an
solch beliebten Touristenzielen
wie der Bastei und der Festung
Kénigstein vorbei.

Taglich 15 his 20 km

Meine taglichen Wanderstrecken
waren meist 15 bis 20 km lang.
An den ersten Tagen waren es
sogar 25 km, eine Lange, die sich
jedoch schnell als zu reichlich er-
wies. Die wungewohnt kurzen

Riicksicht zu
diesen  Tatsa-
chen und hin-
sichtlich  lhrer
Sicherheit koén-
nen wir leider
mit threm Vor-
haben nicht einverstanden wer-
den.

Die einzige reale Méglichkeit wé-
re, thnen die Fahrt auf der Loko-
motive auf der Strecke
Décin-Praha-Déc¢in zu ermégli-
chen...”

Dennoch: Da inzwischen die Vor-

D 371 ,,Pannonia-ExpreB” mit einer 243er zwischen Kur-
ort Rathen und Kanigstein auf dem Weg nach Sofia.

Schwellenschrittchen (65 cm
Schwellenabstand) machten sich
namlich in den Huftgelenken
schmerzend bemerkbar. Am
Abend des zweiten Tages schaff-
te ich kaum noch die Treppen zu
meiner Unterkunft hinauf. Fazit:
Vor der nachsten Wanderung ist =
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Triebzug am Haltepunkt Majzir zwischen Dééin und Ustin. L.
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ein sich allmahlich steigerndes
Schwellenlauftraining auf einer
Nebenbahn angesagt. Am nach-
sten Tag muBte ich die deutsch-
tschechische Grenze passieren,
und zwar mit dem Pkw nach
Décin, mit einem D-Zug zuriick
und dann zu FuB nach Dé&¢in. Der
dritte Grenzlbertritt war inoffizi-
ell. Es konnte somit kritisch wer-
den, da es sich um keine EG-
Grenze handelt. Eine entspre-
chende Genehmigung war nicht
mehr zu erhalten. Nach dem Ab-
stellen meines Pkw in D&&in war-
tete ich auf den D 278 ,ProgreB”,
um mit ihm nach Bad Schandau
zu fahren. In Décgin wurde die
CSD-Lokomotive gegen eine der
DR ausgetauscht. Die nagelneue
Zweisystemlokomotive 230 004
des Bw Dresden (heute 180 004)
setzte sich an die Spitze des Zu-
ges. Der elektrische Zugbetrieb
bei der DR erfolgt mit Wechsel-
strom 15 kV, 16 2/3 Hz . Dagegen
haben die CSD ein 3-kV-Gleich-
stromnetz. Seit 2. Juni 1991 fah-
ren mehrere Zweisystemlokomo-
tiven die Ziige zwischen Berlin
und Prag.

Da der ,Progress” ab Dé¢in also
von einer Reichsbahnlok gezo-
gen wurde, konnte ich als Kollege
auf dem Fihrerstand mitfahren.
In Dolni Zleb, dem letzten tsche-
chischen Bahnhof etwa 1,5 km
vor der Grenze, bemerkte ich ei-
nen Uniformierten, der vermutlich
den Grenztruppen der CSFR an- §
gehorte. Wird er mich zurlick- -
schicken, wenn ich in etwa drei ;
Stunden hier zu FuB aufkreuze?, &
dachte ich. Als ich gegen 12.30 ¥
Uhr Dolni Zleb zu FuB wieder er-
reichte, war der Mann ver-
schwunden...

Durch zwei Tunnel

Bis Dé&cin hl. n. hatte ich mich auf
den Schwellen fortbewegt und
die beiden etwa 150m und 250m
langen Tunnel unmittelbar wvor
dem Bahnhof durchquert. Ab
dem néchsten Tag - das stand
fest = muBte der Wanderstil
geéndert werden. Wegen der feh-
lenden Genehmigung war nur ein
Wandern auBerhalb der Gleisan-
lagen mdglich. AuBerdem wurde
der Zugverkehr ab Dé¢in wesent-
lich dichter. Das Laufen neben
der Eisenbahnstrecke hatte zwar
den Vorteil, wieder eine normale
Schrittlange wéhlen zu kénnen.
Nachteilig jedoch war, daB nun
nicht mehr alle Einzelheiten der
Strecke sichtbar waren. Oft ver-
sperrten Wohnhé&user oder Fabri-
ken die Sicht zu den Bahnanla-
gen. Der erste Teil der Strecke
von Dé&gin bis Lovosice filthrt mit

der FernverkehrsstraBe nach
Prag dicht an der Elbe entlang.
dann kreuzen StraBen- und Ei-
senbahn lediglich noch in Hrdly
und bei Nové Ouholice. So war
es ab Lovosice oft nicht einmal
maglich, fur die Wanderung einen
staubigen Feldweg zu benutzen.
Mehrfach ging es nur tber ,Stock
und Stein* voran, um mit der Ei-
senbahn auf Tuchfihlung zu blei-
ben.

Fiir den 13. April 1991 war mit

DRESDEN  BRD

den CSD eine Mitfahrt auf dem
Fihrerstand einer Lokomotive
vereinbart. Alles klappte bestens.
Die Kollegen des Lokomotivde-
pots Dé&cin hatten die blitzsaube-
re Elektrolokomotive 163 006
ausgewahlt, die den Personen-
zug 9609 nach Prag fiihrte. Ein
deutschsprachiger Begleiter be-
antwortete Fragen und erklarte
viele Details. Die mir zu diesem
Zeitpunkt noch unbekannten fast
100 km Strecke nahm ich re-
spektvoll zur Kenntnis. Das alles
wollte ich also zu FuB bewalti-
gen? Gegen 13 Uhr hatten wir
Prag erreicht, drei Stunden spa-
ter ging die Fahrt zurlick.

Pkw als Gehhilfe

Die Wandertouren begann ich mit
dem Pkw und fuhr zunédchst von
der Unterkunft an die Strecke,
meistens zum Startpunkt. Zu FuB
ging es dann von hier aus taglich
ein Stlck weiter in Richtung
Prag. Vom Tagesziel fuhr ich



schlieBlich mit einem Personen-
zug zuriick zum Pkw. Als ich fir
eine dieser Rickfahrten von
Dobfifi nach BohuSovice den P
9672 benutzte, hatte er in Roud-
nice planmaBig neun Minuten
Aufenthalt. Wahrend dieser Zeit
solite der D 374 ,Vindobona®
den Personenzug (berholen.
Doch er hatte etwas Verspatung.
Dann war die Abfahrtszeit des P
9672 heran, und der elektrische
Triebwagenzug setzte sich ziigig
in Bewegung. Kaum hatte er 100
m zurlickgelgt, da lberholte uns
rauschend der ,Vindobona“ auf
dem linken Gleis, auf dem er bis
zum ndchsten Bahnhof blieb. Das
sind sie, die flr einen Strecken-
laufer so geféhrlichen Parallel-
fahrten! Ahnliche Situationen wa-
ren mehrmals zu beobachten.

Eine gewisse Orientierungsge-
woéhnung erforderte wahrend der
gesamten Wanderung die riick-
ldufige Kilometrierung. Der séch-
sische Teil der Sachsisch-Béhmi-
schen Eisenbahn begann in Bo-
denbach bei Tetschen (heute
Décgin) mit 0,0 und endete am
heutigen Bahnhof Dresden-Neu-
stadt (km 66,3). Flr den bohmi-
schen Streckenteil war der jetzige
Bahnhof Déc&in  hl. n. (hlavni
nadrazi £ Hauptbahnhof) der
Endpunkt bei km 539,7. Bis Prag
reduziert sich die Kilometrierung
jedoch nur auf 409,8. Die 0,0 km-
Marke befindet sich in Wien.
Dafiir ist aber nicht die kiirzere
Verbindung (ber Tabor (Franz-
Josefs-Bahn) zu beriicksichtigen,
sondern die friiher fertiggestellte,
langere Nordbahn {ber Brinn

(heute Brno). Diese Strecke er-
reichte als erste 1845 Prag. Seit
dem 31. Mai 1992 benutzt auch
der ,Vindobona“ die langere, in-
zwischen elektrifizierte und somit
schneller zu bewaltigende Strek-
ke nach Prag.

Schneeregen in Prag

Am 20. April 1991 hatte ich end-
lich mein Ziel erreicht. Als ich
mich dem Stadtkern Prags
néherte, setzte plétzlich Schnee-
regen ein, der bis zu meiner Ab-
fahrt am frihen Nachmittag an-
hielt. Typisch April!

Vor mir stand nun die Frage: Zu
welchem der beiden Bahnhéfe
sollite ich gehen? Ich entschied
mich zunachst fir den Bahnhof
Praha stfed (Prag Mitte), der seit
Herbst 1989 wieder Praha Mas-
arykovo nadrazi heiBt. Diesen
Namen trug er Ubrigens schon

IEx 75 , Hungaria“ in Dresden Hbf kurz vor der Abfahrt nach Budapest.

Wandertabelle
Montag, 8. April Dresden-Neustadt-Obervogelgesang 26 km
Dienstag, 9. April Obervogelgesang-Schmilka-Hirschmihle 25 km
Mittwoch, 10. April  Schmilka-Hirschmiihle-Dééin 16 km
Donnerstag,11. April Dé&in-Povrly 14 km
Freitag, 12. April Povrly-Dolni Zalezly 18 km
Sonnabend, 13. April Lokmitfahrt Dééin-Prag-Dé&&in
Sonntag, 14. April Dolni Zalezly-BohuSovice 19 km
Montag, 15. April Bohusovice-Dobfiri 15 km
Dienstag, 16. April  Dobfifi-Dolni Befkovice 15 km
Mittwoch, 17. April  Dolni Befkovice-MIechvosty 11 km
Donnerstag, 18. April Migechvosty-Dolany 15 km
Freitag, 19. April Dolany-Praha Sedlec
Sonnabend, 20. April Praha Sedlec-Praha Masarykovo n. 9 km
zu FuB zuriickgelegte Strecke 196 km
Standquartiere: bis 10. April in Radeberg bei Dresden

ab 11. April in Usti n. L.
ab 18. April in Kralupy n. Vit.

Ebenfalls fiir den internationalen Verkehr wird der moderne Bahnhof genuizi: Praha Holesovice.

- persdnlich

vor 1918 bis 1939 und von 1945
bis 1948. Masaryk war der erste
AuBenminister der am 28. Okto-
ber 1918 ausgerufenen Tsche-
choslowakischen Republik.

Da sich der Hauptbahnhof (Praha
hlavni nadrazi) nur 10 FuBminu-
ten entfernt befindet, suchte ich
ihn ebenfalls auf. Seit dem 16.
November 1990 tragt er ebenfalls
einen neuen Namen: Nadrazi
Presidenta Wilsona. Der amerika-
nische Prasident Wilson hatte
1918 die Griindung der Tsche-
choslowakischen Republik inten-
siv unterstitzt. Nach reichlich 74
Jahren ist die staatliche Gemein-
samkeit von Tschechen und Slo-
waken wieder zerbrochen. Seit
dem 1. Januar 1993 gibt es zwei
Republiken.

Nachtrag

Am Nachmittag des 20. April
1991 machte ich mich wieder auf
den Weg nach Berlin.

Der Eilbrief mit tschechischem
Textinhalt, am 9. April in Berlin
abgeschickt, hatte Usti n. L. noch
immer nicht erreicht. Erst am 23.
April 1991 kam er an, da war mei-
ne Wanderung langst Vergangen-
heit.

Die zweite CSD-Dienststelle hatte
mir mitgeteilt, daB ich die geplan-
te FuBwanderung machen dirfe,
wenn mich wéhrend der gesam-
ten Zeit ein Mitarbeiter der CSD
begleitet, der fir meine Sicherheit
verantwortlich ge-
macht wird.

5 Na bitte.

Burkhard Sprang

B 15

Fotos: B. Sprang, Berlin



TOTENTANZ in Buckow?

m 22. Mai 1992 fuhren auf
AdMer 4,7 km langen Strecke
tncheberg (Mark) -
Buckow (Mark. Schweiz) die letz-
ten Elektrotriebwagenziige. Sie
wurden durch Dieseltriebwagen
ersetzt, die nun — wenn auch in
MaBen - die Umwelt mit Abgasen
belasten. Die Griinde flr die
Traktionsumstellung sind un-
durchsichtig, von offiziellen Stel-
len wird Widerspriichliches ver-
lautbart.
Schon in den 60er Jahren lieb&u-
gelte die Deutsche Reichsbahn
mit der Stillegung der etwa 60 km
ostlich von Berlin gelegenen
Bahnanlage. Mit 750 V Gleich-
spannung betrieben, zéhlte sie
stets zu den AuBenseitern, blieb
aber unentbehrlich. Bis zum Be-
ginn des Jahres 1990 waren die
taglich 16 Zugpaare der Bucko-
wer Kleinbahn meist voll besetzt.
Daher wurden in den 80er Jahren
Bahnanlagen erneuert und Fahr-
zeuge rekonstruiert. Die Deut-
sche Reichsbahn hatte sich auf
einen langfristigen Betrieb dieser
Strecke eingerichtet.
Seit drei Jahren beférdert die
Buckower Kleinbahn kaum noch
Fahrgéaste; Zug- und Lokpersonal
pendeln meistens allein zwischen
dem als Perle der maérkischen
Schweiz bekannten Stadtchen
Buckow und Mincheberg an der
Ostbahn. Nur an den Wochenen-
den herrscht etwas mehr Betrieb.
Die Fahrkartenausgabe in
Buckow ist noch taglich besetzt,
doch kaum ein Reisender kauft
Fahrkarten. Fir die Anwohner hat
die ,Elektrische” keine Bedeu-
tung mehr. DaB} dieser Zustand
durch das Dbetriebsfiihrende

10 &

Bahner

Dieser in Buckow installierte Silizi-
umgleichrichter von 1930 ist noch
einsalzfdhig und somit ein Stiick pu-
re Technikgeschichte.

Bahnunternehmen auf Dauer
kaum toleriert werden kann, ist
einzusehen. Rote Zahlen im
Flachenverkehr der Schiene sind
heute kaum zu umgehen, doch
wenigstens leidlich besetzte Zi-
ge sollten fahren. Bereits 1992
beabsichtigte die  Deutsche
Reichsbahn, auf der Buckower
Schiene anstelle der E-Traktion

Foto: wdm

Dieseltriebwagen  einzusetzen.
Der Grund: Die Oder-Spree-Ener-
gieversorgungs-AG will ihr Netz
von 10 kV auf 20 kV umstellen,
und die nétige Anpassung des
Gleichrichterwerkes in Buckow
ist der Deutschen Reichsbahn zu
teuer. Inzwischen steht fest, daB
die 20 kV erst ab 1995 zur Verfl-
gung stehen. Nach Buckow
konnten die erst 13 Jahre alten
Elektrotriebwagen weiterfahren.
Indes werden diese Fahrzeuge
abgestellt und in Frankfurt (Oder)
beheimatete  Dieseltriebwagen
samt Personal gen Buckow ge-
schickt. Die Buckower Triebwa-
genflhrer dirfen dafir S-Bahn-
Zlige durch die deutsche Haupt-
stadt fahren. Der neue Jahres-
fahrplan bietet vielfach ungiinsti-
gere Anschliisse an die ,GroB-
bahn“ in Muncheberg. Da liegt
der Verdacht nahe, daf sich die
Deutsche Reichsbahn mittelfristig
von der Betriebspflicht auf dieser
Strecke zu entledigen beabsich-
tigt. Rihrig bemiht sich nun der
sEisenbahnverein Markische

Triebwagen 279 001 in Miincheberg (Mark) am 1. Mai 1979. In Ursprungs-
form blieb keines der 1930 in Hannover gebauten Fahrzeuge erhalten.

Fotos: B. Schulz, Berlin

' Die Buckower Kieinbahn auf einen Blick

26. 7. 1897
Die 750-mm-spurige und 4,7 km lange
Strecke Dahmsdorf-Miincheberg [heute
Miincheberg Q{gloa‘rk}}‘ Buckow wird eroffnet.

Die Betriebsflihrung wird nicht mehr durch
die Firma Phrlhpgahalke wahrgenommen. Sie
hatte auch den nbau ausgefihrt. Neuer
Betriebsfihrer ist die AG fiir Bahnbau und
Tiefbauten, ab 1. April 1907 die Eisenbahn-
abteilung im Brandenburgischen Provinzial-
verband, aus dem das spatere Landesver-
kehrsamt Brandenburg hervorgeht.
1. 6. 1929
Eine neue Buckower Kleinbahn-Gesellschaft
wird gegriindet. Ziel des Unternehmens ist
der Neubau einer zeitgeméBen Bahnanlage.
15.5.
Eroffnung der elektrisch betriebenen regel-
| spurigen Buckower Kleinbahn und Stillegung
der Schmalspurbahn.
30, 10. 1945
Die Aktiengesellschaft wird aufgeltst, die
Bahnanlage als Volkseigentum bezeichnet.
Da kaum Strom flr den Bahnbetrieb zur Ver-
| filgung steht (750 V Glelchspannun%} kom-
[ men auch lokbespannta Ziige zum Einsatz.

Die Buckower Kleinbahn wird von der DR

' Ubernommen und fortan als elektrisch betrie-
benen Nebenbahn gefiihrt; ab 15. Juli 1960
ist hier die Betriebsvorschrift fir den verein-
fachten Nebgg%ahndienst verbindlich.
Der stets geringe Gliterverkehr wird auf den
Bahnhtfen Waldsieversdorf und Buckow —
somit auf der Gesamtstrecke - eingestellt.

31. 5. 1969
Die vorgesehene Stillegung scheitert an der
unglnstigen StraBenfiihrung zwischen Min-
cheberg und Buckow. Dennoch gilt die elek-
trisch betriebene Nebenbahn als flinftes Rad
am Wagen.

1980
Nach und nach werden die 50 Jahre alten
Triebwagen im Heimat-Raw Berlin-Schone-
weide modemisiert. Dabei handelt es sich je-
doch um Totalneubauten von je drei Trieb-
und Steuerwagen.

1990

| Das Verkehrsaufkommen ist drastisch ge-
sunken.
23. 5. 1993
| Der elektrische Betrieb wird eingestelit und
| durch Dieseltriebwagen der Baureihe 772
| ersetzt.

Schweiz® i. G. um den Erhalt der
Bahn, wohl wissend , daB ein
kiinftiger Betrieb auf den eigent-
lich unter Denkmalschutz
gehdérenden Bahnanlagen nur un-
ter einer neuen Tragerschaft
moglich ist. Ein Konzept fur die
Einbindung der Kleinbahn in die
Infrastruktur des Buckower Erho-
lungsgebietes gibt es nicht. Im
Buckower Rathaus bewegt sich
nichts. Keine Ideen, keine Wer-
bung flur die Bahn. Der Noch-
Landrat in Strausberg kampft
ums Uberleben der Nahverkehrs-
betriebe in Strausberg und RU-
dersdorf. Da bleibt kaum Kraft fiir
Buckow, zumal der Kreis bald
nicht mehr bestehen wird. Der
Fahrgastverband pro Bahn e.V.
steht dem Erhalt der Bahn positiv
gegeniiber, doch geschehen ist
von hier aus noch nichts. Ein
Konzept muB auf den Tisch, mit
der Deutschen Reichsbahn ver-
handelt werden. Ansonsten muB
Buckow einen Tourismus ohne
Eisenbahn hinnehmen - mehr
Abgase, anstatt Stromverbrauch
— kein gutes Omen fiir die Marki-
sche Schweiz. Wolf-Dietger Machel
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Messe-Sonderziige nach Hannover

Im Marz 1993, anléaBlich der
Computermesse CEBIT in Han-
nover, roliten zahlreiche Sonder-
zlige mit verschiedendsten Trieb-
fahrzeugen der beiden deutschen
Bahnverwaltungen aus allen
Richtungen zum dortigen Messe-
bahnhof. V.L.n.r.: 232 290 vor ei-

nem Sonderzug nach Leipzig,
110 355 und 110 364 vor der Ab-
fahrt in Richtung Norddeutsch-
land sowie 112 149 vor dem Son-
derzug Hannover-Dortmund-
Ménchengladbach mit einem
Miinchener S-Bahn-Schild.

Text und Foto: A. Petereit, K&in

Hannover-Messe

Jahrlich hat die groBte Investiti-
onsgutermesse der Welt auch ei-
nige Schienenfahrzeuge anzubie-
ten. Dieses Jahr kamen die ein-
schlagigen Aussteller hauptséch-
lich aus den neuen Bundeslan-
dern (Dessau, Gorlitz, Bautzen,
Niesky, Hennigsdorf) mit Fahr-

zeugen, die wir be-
reits in der letzten
Zeit vorgestellt ha-
ben. Auch die Fir-
men der Altbun-
deslander zeigten
bereits Bekanntes.
Neuesten Datums
in puncto Ubertra-
gungstechnik  ist
der abgebildete
Dieseltriebwagen
der LHB Sazgitter
fir die Altona-Kal-
tenkirchen-Neuminster  Eisen-
bahn mit  wassergekihltem
Wechselrichter und  wasser-
gekihltem Drehstromfahrmoto-
ren. ABB hat diesen Antrieb ent-
wickelt und geliefert. Der mecha-
nische Teil ist nahezu baugleich
mit den VT 2E der AKN und der
Taunusbahn Frankfurt.

Text und Foto: Christian Fricke

B Mit der Ubergabe der Leipziger Ver-
kehrsbetriebe (LVB) von der Treuhand-
anstalt an die Stadt Leipzig sind nun alle
StraBenbahnbetriebe in den neuen Bun-
desldndern wieder in den Handen der
Kommunen. Die LVB gehtren jetzt zu 83
Prozent der Stadt und zu 17 Prozent
dem Landkreis. Wegen der Altschulden
von ca. neun Millionen Mark hatte sich
Leipzigs Oberbiirgermeister Lehmann-
Grube zundchst gegen eine Ubernahme
gestréubt. Nun hat die Treuhand die Alt-
schulden (bernommen. Die Kosten-
deckung des mit 163 km Streckenlédnge
zweitgréBten deutschen StraBenbahnun-
ternehmens liegt laut Geschaftsleitung

zur Zeit bei 40 %. Die Kommunalisierung
der ibrigen &ffentlichen Verkehrsbetrie-
be (Kraftverkehr) soll in diesem Jahr ab-
geschlossen werden. ia

B Die erste Eisenbahn auf dem eu-
ropéischen Festland verkehrte ab 1. Au-
gust 1832 zwischen Budweis und Linz.
Als Zugmittel wurden Pferde eingesetzt.
Zum Teil ist die alte Pferdebahntrasse
noch heute erhalten und wird auf tster-
reichischem Gebiet nahe der tschechi-
schen Grenze seit Anfang der 80er Jahre
als Wanderweg genutzt. Jetzt soll ein 7
km langer Teil der Pferdebahn, und zwar
von Summerau bis Kerschbaum, bis
1996 wieder aufgebaut werden. Stati-
onsgebéude, Wachthauser, Briicken und
Durchlédsse sind noch vorhanden.

Blankenburger KSEM

Im FEW Blankenburg der Deut-
schen Reichsbahn wird derzeit
eine hier entwickelte und herge-
stellte Kies- und Schotter-Ein-

baumaschine (KSEM) erprobt.
Mit diesem Spezialfahrzeug kén-
nen pro Stunde ohne Abbau des
Gleises 320 m? Sand-, Kies und
Schotterschichten  eingebracht
und verdichtet werden. FEW

Niirnberger
Museumshahnhof

Ein historischer Bahnsteig, ein
séchsischer Schmalspurzug,
zwei bis 160 km/h einsatzfahige
Salonwagen aus der Zeit um
1940: Das sind die Attraktionen,
die am 29. April im Verkehrsmu-
seum Nirnberg vom Leiter des
Museums, Giinter  Schwerin
(Bild), vorgestelit wurden.

Die GroBstadt-Bahnsteiganlage
als Erweiterung des Museums-
freigeldndes ist original in der
Manier der Jahrhundertwende
ausgestattet. Der Schmalspurzug
mit der 99 745, dem Gepéckwa-
gen 974-325 und dem Tragla-
stenwagen 970-604 ist eine Dau-
erleihgabe der Rbd Dresden. Die
beiden Salonwagen sind 1992 im
Raw Potsdam fir das Verkehrs-
museum Nulrnberg aufgearbeitet
worden. Es handelt sich um einen
Konferenzwagen und um den
,Kanzelwagen" der Bauart Hen-
schel-Wegmann vom ehemaligen
~Blauer Enzian®,

Zur Eréffnung des Bahnsteigs
verlieB erstmals ein Sonderzug
das Verkehrsmuseum und ging
direkt auf das Streckennetz der
Bundesbahn iiber.

Die Frage, woher das Museum
den Mut nimmt, in diesen Tagen

die Einrichtungen zu erweitern,
beantwortete der Prasident der
BD Nurnberg, Dr. Ing. E.h. Horst

Weigelt in seiner kurzen Be-
griBungsansprache:  ,Dankbar
haben wir zur Kenntnis nehmen
dirfen, daB durch die in Vorberei-
tung befindliche Wiedervereini-
gung der deutschen Bahnen und
die anstehende Uberleitung in ei-
ne Bahn-AG trotz aller Probleme
und tiefgreifenden Veranderun-
gen der Bestand des Museums
nicht in Frage gestellt werden
wird. Wenn auch die kinftige Or-
ganisationsform fiir das Museum
noch nicht endgliltig gefunden
ist, so ist doch davon auszuge-
hen, daB es ein integraler Be-
standteil der Eisenbahn bleiben
wird und damit die gerade fir
dieses Museum so wichtige Ver-
bindung zum Unternehmen er-
halten bleibt.” MEB

Der seit 1992 bestehende Férderverein
«Freunde der Pferdeeisenbahn®, A-4261
Rainbach im Mihlenviertel, wirbt als Tré-
ger dieses Viorhabens um Mitglieder und
Férderer. nr

B Um den Fahrgasten mehr Sicherheit
auf Bahnhofen und in Ziigen zu bieten,
wollen die Deutschen Bahnen bis 1996
rund 130 Millionen Mark investieren.
AuBerdem stehen fiir die sténdige Uber-
wachung jéhrlich etwa 20 Millionen Mark
zur Verfigung. Allein 3,5 Millionen Mark
erfordern die Sicherheitsvorkehrungen in
Minchen, wo dieser Tage eine neue ,S-
Bahnwache" ertffnet wurde. Sie dient
einerseits als Leitstelle fir die Streifen,

die standig im S-Bahnbereich unterwegs
sind, aber ebenso als Anlaufstelle fir
Reisende und Passanten. e

B Nach der duBerst erfolgreichen Wie-
dereinflhrung einer modernen StraBen-
bahn in Manchester planen inzwischen
rund 40 britische Kommunen neue
StraBenbahnnetze, u. a. Sheffield,
Leeds, Birmingham, Nottingham, Bristol,
Southhampton und Edingburgh. Auch
die amerikanische Metropole New York
will ab 1994 in der 42. StraBe eine
StraBenbahn nach dem Vorbild im fran-
ztisischen Grenoble bauen. Hier sollen
15 Trams die taglich bendtigten 50 Om-
nibusse ersetzen. ms
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Nachdem die Waggonbau Gorlitz
GmbH die von der DR bestellten
100 neuentwickelten Doppel-
stocksteuerwagen fast ausgelie-
fert hat, befinden sich bereits die
ersten Doppelstock-Mittelwagen

Doppelstockwagen fiir die DB

fir die DB im Bau. Bis
zum 30. Juni 1993 sol-
len die ersten beiden
Fahrzeuge fir Erpro-
bungszwecke fertigge-
stellt sein. Weitere 73
Wagen dieser Bauart
folgen von Mitte Au-
gust bis Jahresende
1993.
Die fiir den Einsatz im
GroBraum  Minchen
vorgesehenen Doppel-
stock-Mittelwagen weichen so-
wohl im Rohbau (Festigkeitskon-
zept) als auch beim Innendesign
vom Do-Steuerwagen ab (siehe
MEB 9/92 und 3/93).

Text und Foto: F. Hafner, Berlin

Von Dessau nach
Sehnde-Wehmingen

Erstmals gelangte ein StraBen-
bahnzug aus der DDR-Produkti-
on in den Besitz eines Straflen-
bahn-Museums in den alten Bun-
desldndern. Am 20 Maé&rz 1993
trafen der Triebwagen 35 und der
Beiwagen 126 der Dessauer Ver-
kehrs GmbH im Hannoverschen
StraBenbahn-Museum (HSM) in
Sehnde-Wehmingen ein. Beide
zweiachsigen Einheitstypen T 57
und B 60E wurden in der Wag-
gonfabrik Gotha hergestellt und
verkehrten vor ihrem Einsatz in
Dessau bis 1989 bzw. 1986 auf
den Gleisen der Dresdener
StraBenbahn. Der StraBenbahn-

zug wird fir Sonderfahrten ge-
nutzt. Bis zum 3. Oktober 1993
ist das Museum sonn- und feier-
tags von 11 bis 17 Uhr getffnet.
Text und Foto: Ch. Heuer, Hannover

— [DREHSCHEIBE

Zahnrad-
dampfloko-
motive aus
Meiningen

Die aufgearbeitete
Lokomotive 1 der
Dampfbahn Furka-
Bergstrecke  AG
(DFB) wurde am
27. Méarz 1993 im

Reichsbahn-
ausbesserungswerk  Meiningen
an den Eigentiimer {bergeben
(Bild). Das Meininger Werk repa-
rierte damit zum ersten Mal eine
Zahnradlokomotive. Diese und

die DFB-Maschine Nr. 2, die
ebenfalls in Meiningen instand-
gesetzt wird, wurden 1913 mit
einer weiteren Lok von der
Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur fir
die Eisenbahngesellschaft Brig-
Furka-Disentis, der spateren Fur-
ka-Oberalpbahn (FO), hergestellt.

Nachdem am 1. Juli 1942 die
Elektrifizierung der FO abge-
schlossen worden war, wurden
vier Lokomotiven an die franzdsi-
sche Kolonial-Eisenbahnverwal-
tung in Vietnam verkauft. 1985
entdeckte ein Erdbebenforscher
die inzwischen abgestellten Ma-
schinen.
Fir den Betrieb auf der wieder-
aufgebauten Furka-Bergstrecke
konnte die DFB im Sommer 1990
sechs nahezu schrottreife Loko-
motiven erwerben.

Text: E. PreuB; Foto: R. R. Rossberg

Falsche Weichenstellung und ein
irtimlich erteiltes Ersatzsignal
sind nach dem ersten Erkenntnis-
stand die Ursache fiir das folgen-
schwere Berliner Eisenbahnun-
glick vom 9. April. Gegen 14.30
Uhr prallten zwischen den Bahn-
héfen Berlin-Wannsee und Grieb-
nitzsee der IC 995 nach Frankfurt
(Main) und der Entlastungszug D

B Der Eisenbahntunnel unter dem Ar-
melkanal wird nicht mehr in diesem Jabhr,
sondern erst im Friihjahr 1994 in Betrieb
genommen. Hauptursache sind Differen-
zen zwischen der Betreibergeselischaft
«Eurotunnel* und insgesamt zehn briti-
schen Baufirmen, da die Baukosten
abermals Oberschritten wurden.
Die Gesamtkosten werden sich nun auf
24 Miiliarden Mark belaufen; bei Ab-
schiul der Verhandlungen iber den
Tunnelbau Im Jahre 1988 waren insge-
samt 12 Milliarden Mark vorgesehen.
MEB
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W Am 24 April begannen mit der
Grundsteinlegung fir eine Eisenbahn-
briicke bei Hestedt im Altmark-Kreis
Salzwedel durch Bundesverkehrsmini-
ster Krause die Wiederaufbauarbeiten
fir die Strecke Stendal-Salzwedel-Uel-
zen, Die 107 km lange Verbindung wur-
de 1873 erbffnet; auf ihr fuhren einst ZG-
ge aus Sachsen und Mitteldeutschland
nach Bremerhaven und vermittelten An-
schiuB an die Dampfer nach Amerika.
Mach 1945 muBte die Verbindung nach
Uelzen durch die deutsche Teilung auf-
gegeben werden. 1951 verschwanden
die Gleise. Fir den Wiederaufbau sind
1,4 Milliarden Mark erforderlich. Zum
Fahrplanwechsel im Mai 1997 soll die
Trasse, zweigleisig und elektrifiziert, dem

i - ey

Berlin: Drei Tote bei ZusammenstoB

10545 aus Hannover frontal auf-
einander. Beide Zige fuhren mit
etwa 60 bis 70 km/h. Lokflhrer
und Lotse der 218 267 des D-Zu-
ges und eine Reisende im Inter-
City fanden den Tod, 23 Men-
schen erlitten Verletzungen. Ret-
ten konnte sich das Personal der
IC-Zuglok 229 113; Einer der bei-
den Lokfuhrer sprang ab, der an-

dere lief in Richtung Maschinen-
raum und Uberlebte schwer ver-
letzt. Sehr stark beschadigt wur-
den die Lokomotiven, zerstért die
jeweils ersten Wagen.
Der betroffene Streckenabschnitt
ist seit 1983 fir Gleiswechselbe-
trieb eingerichtet und gesichert.
Ein technisches Versagen
schlieBt der Bahnvorstand aus,
ebenso verneinte er einen mogli-
chen Zusammenhang mit Bauar-
beiten. Wegen der Elektrifizierung
herrschte auch im April immer
wieder eingleisiger Betrieb, am
Karfreitag sollten jedoch beide
Gleise befahren werden. Fest
steht, daB der IC vom Stellwerk
Wannsee auf das linke Strek-
kengleis geleitet wurde und ein
Ersatzsignal (vorbei am Halt zei-
genden Hauptsignal) erhielt, ob-
wohl der Abschnitt fir den Ge-
genzug freigegeben war.

Text: Koschinski; Foto: Schulz

Verkehr (bergeben werden und vor al-
lem den Guterverkehr zu den Nord-
seehdfen verbessern. Fiir den Reisever-
kehr kommen attraktive Verbindungen
nach Hamburg und auch fir einzeine
Regionen hinzu. MEB

B Ohne Besetztzeichen und ohne
Wartezeit wollen die Deutschen Bahnen
kinftig fir ihre Kunden erreichbar sein.
Mit der einheitlichen Rufnummer 1 94 19
werden an 71 Standorten neue fern-
mindliche Reiseauskunftstellen einge-
richtet. Diese Auskunftsstellen bedienen
auch Orte im Umkreis von etwa 50 km,
sind zwischen 6 und 22 Uhr besetzt und
geben nicht nur Fahrplaninformationen,
sondemn nehmen auch Platzreservierun-
gen und Fahrscheinbestellungen entge-

gen. Die Unteriagen kdnnen dann im
néachstgelegenen Reisezentrum abgeholt
oder per Post zugesandt werden

Die derzeit 600 im Auskunftsdienst tati-
gen Mitarbeiter werden durch weitere
300 Beschiftigte verstarkt. Damit wird
dieser Servicebereich betrachtlich erwel-
tert. rr

B Wie in RuBland gibt es auch noch in
Bulgarien eine strategische Dampflokre-
serve, die vornehmlich aus ehemaligen
DR-Lokomotiven der Baureihen 42 und
52 besteht. Seit einiger Zeit sind diese
Maschinen zugénglich. MEB wird dem-
néchst dariiber ausfihriich berichten.
MEB



Ein Triebwagen der NS?

In Dahre an der Nebenbahn-
strecke Salzwedel-Diesdorf (Alt-
mark) entdeckte Reinhardt Ridke
aus Wittenberge die Reste dreier

Reisezugwagen. Beim naheren
Hinsehen entpuppten sie sich als
die ehemalige fahrbare ,Station
Junger Techniker und Naturfor-
scher Ernst Thdlmann®, die 1958

(damalige
Wahrungsbe-

DDR) in Betrieb
genommen wor-
den war. Die drei-
teilige Kombinati-
on war aus abgewrackten Wagen
aufgebaut und mit Kinosaal, Fo-
tolabor, Bastelwerkstatt, Biblio-
thek usw. ausgeristet. Dem Gat-
tungszeichen Sdr 8 { nach han-
delte es sich um eine Einheit mit
zwei Jakobsgestellen. Sie war
insgesamt 61 m lang und wog
92,5 t. Die Wagen hatten die DR-
Nummern 800-701 bis 800-703.
Heimatbahnhof war Salzwedel.

DREHSCHEIBE

Lehrstellwerk in Berlin-Marzahn

Elektronische Stellwerke werden
seit Mitte der 80er Jahre errich-
tet. Sicherungstechnische Ab-
héngigkeiten werden (iber spezi-
elle Computer-Software herge-
stellt und nicht mehr mechanisch
oder mittels Relais. Die Arbeits-
mittel des Fahrdienstleiters sind
u.a. Bildschirm, Tastatur und ein
Bedientablett.

Noch in diesem Jahr werden die
ersten elektronischen Stellwerke
in Berlin in Betrieb genommen.

Um das Personal mit der neuen
Technik vertraut zu machen,
sind in Eilsleben und Berlin-Mar-
zahn Lehrstellwerke eingerichtet
worden. In Berlin begann Anfang
1993 die Schulung fir Mitarbei-
ter der kiinftigen Zentralstellwer-
ke Berlin-Wannsee und West-
kreuz. Hier konnen alle Bedie-
nungshandlungen trainiert wer-
den, neben dem Regelbetrieb
selbstverstandlich auch abwei-
chende Betriebsformen oder
Storungsfalle.

Ein anderes Lehrmodell
dient in Berlin-Marzahn
zur Ausbildung von Trieb-
fahrzeugfihrern der Berli-
ner S-Bahn. Dieser Fahrsi-
mulator ist nach Kenntnis
der Mitarbeiter einmalig
bei DB und DR. In einer
Kabine ist ein kompletter
Fihrerstand eines S-
Bahn-Triebwagens einge-
richtet. Daneben befindet
sich ein Schaltpult fiir den
Ausbilder. Die zu befah-
renden Strecken werden
vor den Augen des Fahr-
schulers auf dem Bild-
schirm abgespielt (Blld).
Text und Foto: M. Jacob, Berlin

Wieder Standseilbahn in Haifa

Die Funicula Haifa in Israel, die
von der Place de Paris am Hafen
zur 267 m hoéher gelegenen Stati-
on Gan Haem auf dem Mont Car-
mel fuhrt, ist wieder in Betrieb.
Sie war 1959 von franzésischen
Unternehmen erbaut worden, lief
nach Pariser Vorbild auf Gummi-
reifen, muBte aber vor einiger Zeit
den Betrieb wegen technischer
Mangel einstellen. Die Stadtver-
waltung von Haifa erteilte Ende
der BO0er Jahre dem Schweizer
Seilbahnhersteller von Roll in

B Durch die Trennung der Tschecho-
Slowakischen Férderation in zwei Staa-
ten ging der Reiseverkehr seit Anfang
1993 zwischen beiden Landem um 60 %
zuriick. Daher wurde der Zugverkehr
zwischen Bratislava und Prag mit Beginn
des Jahresfahrplan 1993/94 drastisch
reduziert. Die nach Berlin fahrenden Ex-
preBziige Pannonia, Balt-Orient und Me-
ridian wurden durch einen Zug ersetzt.
Einziger Trost: Zwischen Prag und Ham-
burg verkehren zusétzlich EC-Zlge.

ds

B Am 17. April 1993 wurden nach
sechsjdhriger Bauzeit zwei neue S-
Bahn-Teilstrecken in Stuttgart erdffnet.
Sie fihren von Schomdorf (S 2) und
Backnang zum Stuttgarter Flughafen,
von dem man den Hauprbahnhof nun in
27 Minuten erreichen kann. Zum Einsatz
kommen S-Bahnziige der Baureihe 420.
Zum gleichen Zeitpunkt ging die neue
Stadtbahnlinie 7 von Derlerloch zum
Stuttgarter Killesberg in Betrieb. Hier
verkehren neue Zige des DUEWAG-
Typs DT8. Die drei Erweiterungen des
Stuttgarter Schienennetzes erforderten
356 Millionen DM. kiba

B Der Bau einer speziellen Hochge-
schwindigkeitsstrecke Paris-Moskau

Thun den Auftrag, die Bahn véllig
zu erneuern. Nach zweijahriger
Bauzeit wurde der Betrieb am 28.
Juli 1992 wieder aufgenommen.
Die 1735 m lange und im Tunnel
verlaufende Standseilbahn be-
waltigt einen Hohenunterschied
von 266,8 m, die maximale Nei-
gung betragt 300 %.. Eine Fahrt,
die auf vier Zwischenstationen
unterbrochen wird, dauert mehr

‘als sieben Minuten, die Zugfolge-

zeit zehn bis zwolf Minuten. Die
Bahn lauft 20 Stunden am Tag.

Zwei Zige rollen mit einer Ge-
schwindigkeit von 8 m/s wech-
selweise auf- und abwaérts und
bieten zusammen 48 Sitz- und
324 Stehpléatze.

Die 34 m langen und mit acht
Doppeltiren versehenen klimati-
sierten Wagen wurden von Gang-
loff in Bern gebaut. Den Seilan-
trieb lbernehmen zwei Gleich-
strommotoren mit je 700 kW Lei-
stung. Als Hilfsantrieb fur den
Notfall ist ein Dieselaggregat vor-
handen, das 530 kW erzeugen
kann.

Text und Foto: R. R. Rossberg, Murnau

kann frihestens im Jahre 2010 begon-
nen werden, wobei jetzt schon die Pla-
nungsarbeiten in Angriff genommen wer-
den miBten. Zu diesem Ergebnis ge-
langten die Teilnehmer an einer vom In-
ternationalen Eisenbahnverband (UIC)
organisierten Konferenz Ende April in
Warschau. Zunachst soll bis 1997 der
Steckenabschnitt Frankfurt (Oder}-War-
schau flir eine Geschwindigkeit von 160
km/h ausgebaut werden. Im Jahre 2000
soll diese Geschwindigkeit auch zwi-
schen Warschau und Brest gefahren
werden konnen. Die Kosten fir die Mo-
dernisierung des Abschnittes Frankfurt
(Oder)-Warschau beziffern sich auf
1,923 Milliarden Mark. MEB

B Nach wie vor umstritten ist der
Obusverkehr in Hoyerswerda. Verschie-
dene Verkehrsexperten befiirworten den
Ausbau, andere empfehlen die Stille-
gung zugunsten des Dieselbusses. Die
Stadtverwaltung beabsichtigt, nun den
Obusverkehr bis zum Jahr 2000 auf-
rechtzuerhalten. Ob dieser Termin
tatséchlich ernst zu nehmen ist, bleibt
abzuwarten.

Derzeit wird eine Linie mit Obussen be-
fahren. Unter zwei weiteren erst kirzlich
elektrifizierten Abschnitten verkehren
weiterhin Dieselbusse. ap
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Umsetzer statt Schiebebiihne

In Bahnwerkstdtten werden bis
heute Schiebebiihnen zum Um-
setzen von Schienenfahrzeugen
genutzt. Jetzt gibt es dafiir eine
flexiblere Losung, die auBerdem
noch die Funktion von Drehschei-
be und Schiebeblihne kombi-
niert: den sogenannten Waggon-
umsetzer. Er bildet ein auf
StraBenrddern laufendes Gleis-
stiick mit eigenem Antrieb. Uber
abklappbare, keilférmige Auffahr-
schienen an beiden Enden kann
das Schienenfahrzeug mit bord-
eigenen Hydroseilwinden aufge-
nommen, gleisunabhangig ver-
fahren und an der gewlinschten
Stelle wieder abgerolit werden.
Der hydrostatische Eigenantrieb
des Umsetzers und eine elektro-

nische Vielweglen-
kung ermdglichen
| zahlreiche  Lenk-
| programme bis hin
zur Quer-, Diago-
nal- oder Karussell-
fahrt, so daB sich
das transportierte
Fahrzeug auch in
die Gegenrichtung
drehen 1aBt. Der
von Scheuerle, ei-
nem Spezialunternehmen  flr
Schwertransporttechnik im wirt-
tembergischen Pfedelbach ent-
wickelte und gebaute Waggon-
umsetzer ist jetzt, nachdem ein
Vorldufer in die Schweiz gegan-
gen war, erstmals in Deutschland
eingesetzt: bei der AEG MAN
GHH Schienenverkehrstechnik in
Nirnberg. Das Unternehmen
baut zur Zeit elektrische S-Bahn-
zlige der Baureine 420 fir die
Bundesbahn, U-Bahn-Zige fir
Nurnberg und vor allem Nieder-
flurstraBenbahnen. Die Steuerung
des Umsetzers befindet sich am
Fahrzeug, gesteuert wird es lber
ein tragbares Bedienungspult
tiber Funk.

Text und Foto: R. R. Rossberg, Mumau

US-Army-Trains

Mit der Wiedervereinigung
Deutschlands verschwanden
auch die Militérziige der US-Army
von den Gleisen der DB und DR.
Darin eingeschlossen ist der jah-
relange Verkehr des USTC =

UNITED STATES
TRANPORTATIONS
CORPS nach Ber-
lin. Die US-eigenen
Schienenfahrzeuge
wurden Uberfliissig
und ausgemustert,
Ein  Glterzugbe-
gleitwagen verblieb
als Denkmal vor
dem Vereinsheim
der Eisenbahnfreunde Helmstedt.
Das Fahrzeug soll an die Zeit der
US-ARMY BERLIN TRAINS und
die Bedeutung Helmstedts als
Wechselbahnhof zwischen Ost
und West erinnern.

Text und Foto: Ch. Fricke, Hannover

B Der Bundesbahn steht moglicher-
weise Arger aus Brissel ins Haus. Die
bei der AEG Schienenfahrzeuge Hen-
nigsdorf GmbH fiir 550 Millionen Mark
bestelliten 90 Lokomotiven der Baureihe
112 fiir DB und DR sind nach neuem
EG-Recht nicht europaweit ausgeschrie-
ben worden. Zumindest trifft der Vorwurf
auf die 45 DB-Lokomotiven zu. MEB

W Aufgrund des Handelsembargos der
UN gegen Serbien und Montenegro ha-
ben die Deuschen Bahnen den Verkauf
von Fahrkarten in beide Gebiete einge-
stellt. Da aber der Reisezugverkehr von
Deutschland nach Serbien und Monte-
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negro weiterhin aufrechterhalten wird,
haiten Fachleute die Einstellung des
Fahrkartenverkaufs fiir véllig wirkungs-
los. Hinzu kommt, daB sich bisher weder
die Ubrigen EG-Linder noch Osterreich
und die Schweiz dieser MaBnahme an-
geschlossen haben. nr

B Zum Fahrplanwechsel am 23. Mai
1993 wurden mehrere DB- und DR-
Strecken auf elektrischen Zugbetrieb
umgestellt. Mit dem Abschnitt Helm-
stedt-Magdeburg (48 km) wurden die
elektrifizierten Netze von Bundesbahn
und Reichsbahn zusammengeschlos-
sen. Ebenfalls mit E-Traktion befahrbar
ist die Strecke Giiterglick—Wiesenburg
(35km). Neu ans Netz ging der Abschnitt

[ORERSCRERE——

VW-
Schienenbus =
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Fir die Turkischen §
Staatsbahnen
(TCDD) wurde un- §
langst ein schwerer &
Kleinwagen  (Skl)
auf der Grundlage
des neuesten VW-
Kleintransporters

entwickelt  (Bild).
Génzlich verdndert wurde das
Fahrwerk, wozu die Blockierung
der Lenkung in Geradeausstel-
lung und der Ausbau der
StoBdampfer gehoren. Stark be-
grenzte Federwege verhelfen den
vier einzeln aufgehédngten Rédern
zur notwendigen Sturz- und
Spurkonstanz. Verkilrzte Federn
aus Polyurethan ersetzen des-
halb auch die Miniblock-Stahlspi-
ralfedern an der Hinterachse. Der
Antrieb erfolgt unveréndert Uber
die Vorderachse, so daB die
Achsfolge wohl mit ,A1" anzuge-

Stadtbahn in Torino

Hauptverkehrsmittel in der italie-
nischen Stadt Torino ist die
StraBenbahn. Sie wird neuer-
dings durch eine Stadtbahn auf
eigenem Bahnkorper von Piazza
Hermada-Corso Regina Marghe-
rita-Le Valette ergdnzt. Einge-
setzt sind inzwischen 51 zweitei-
lige Gelenktriebwagen mit Dreh-
strom-Motoren (Nummer
7000-7050). Im Bereich der
Tiren sind Klappstufen fiir Bahn-
steighthen von 250 und 850 mm
liber Schienenoberkante vorhan-
den. Die Wagen koénnen in Mehr-
fachtraktion verkehren. Weitere
technischen Daten der Fahrzeuge
(siehe auch Bild):

Wagenkastenlange 28 000 mm,
Masse 39,4 t, Motorleistung 2 x
210 kW, Anfahrbeschleunigung
1,05 m/s’, Hoéchstgeschwindig-

ben ist. Spurkranzrader mit ent-

sprechender EinpreBitiefe und
Polyurethan-Radreifen sorgen fir
ruhigen Lauf. Die Hochstge-
schwindigkeit des mit Flnfzylin-
der-Dieselmotor  ausgeristeten
VW-Skl wurde auf 70 km/h be-
grenzt.
Fir den Fahrtrichtungswechsel
wurde unter dem Fahrzeugboden
eine hydraulisch ausfahrbare
Drehvorrichtung installiert. Der
VW-Schienenbus kann auch ei-
nen leichten Anhénger mitfiihren.
Text und Foto: PSBF

keit 75 km/h, Achsfolge B2 'B,
Anzahl der Sitzplatze 56, Anzahl
der Stehplatze 234, Anzahl der
Turen 8.

Text und Foto: A. Pokormny, Prag

Michendorf-Berlin-Zoologischer Garten
(32km), auch wenn der ICE voraussicht-
lich bis Herbst in Michendorf auf den
AuBenring abzweigt und nach Berlin-
Lichtenberg geleitet wird, Bei der DR
wurden ferner die Abschnitte Neustre-
litz-Neubrandenburg (35 km) und San-
gerhausen-Nordhausen-Bernterode (74
km) auf elektrischen Betrieb umgestellt.
nr

B Am 23. Mai 1993 erdffnete die nie-
derlandische Koénigin die 12 km lange
Neubaustrecke Schiphol-Weesp mit den
Zwischenbahnhtsfen Amsterdam Zuid,
Amsterdam WTC, Duivendrecht und
Diemen Zuid.

Sie wird von den halbstindlich verkeh-
renden Regionalbahn-Linien Den
Haag-Schiphol-Almere  und  Schi-
phol-Hilversum-Utrecht befahren. nl

B Derzeit gibt es in den Niederlanden
18 Museen und Vereine, die sich mit
dem Erhalt von verschiedenen Mu-
seumsfahrzeugen befassen. Insgesamt
existieren mehr als 800 Fahrzeuge flr
die Spurweiten 500 bis 1950 mm, unter
ihnen 74 Dampfiokomotiven, 59
StraBenbahntriebwagen und 97 Strafien-
bahnbeiwagen. nl
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UHLMANN-MODELLTECHNIK

Fachhandel und Servicebetrieb, Versand
0-8051 Dresden - Trebeweg 11 - Tel,/Fax 0351/ 37 64 71 - Mo.-Fr, 10-18 und Sa. 9-13 Uhr
Grofbahnen u. Zubehor (1:22,5/45 mm)
LGB - USA-Trains - ARISTO-Schweiz

in Briefmarken

Versandiiste gegen DM 5,-

— glnstige Preise!
Messing-Plastik-Profile
Kleinwerkzeuge

Biete

Neue Dampf-Feld- und StraBenbahn-
Videos von: Schienen-Video, Postf. 2651,
4840 Rheda-Wiedenbrick H

Neu: ,Die Wahrheit (iber DruckguB”
jetzt in Koll's Preiskatalog 1993 Marklin
00/HO. Jetzt im Handel oder vom Verlag
Koll, D-8380 Bad Homburg, Brandenbur-
ger Str. 36, Tel. 06172/302456 H

Altes Spielzeug, Eisenbahnen, An-, Ver-
kauf seit 1980. Hebeling, 1 Berlin 62, Ho-
henfriedbergstr. 5, Mo.-Fr. 17-18.30 Uhr,
Sa. 10-13 Uhr, 030/7842346 H

GroB-Berliner Spielzeugmarkt, fir altes
Spielzeug, Eisenbahnen, Autos, Figuren
und Puppen, Keine Neuware, Sonntag, 6.
Juni 83 von 10-16 Uhr in der KongreBhalle
(Restaurant), Berlin-Tiergarten, zwischen
Brandenburger Tor und Siegesséule. Info:
R. Hebeling, Telefon 030/7842346, 17-19
Uhr H

Jahre lhre Zugbegleiter

Fachhande!l und Versand der Fa. Dorst

8300 Landshat - Neustadt -\_5? inh. Erspenmdiier

Jahre 1-a-Service

B Mgk Ne. 2200 51 2,35 No. 106,51, 1.99

Fioco Wi 43655 Lok SB8 460 DM 210 -

Fioco M. 43282 Mallet 98 schwarz DM 219~

43680 BR 143

Angebote: ¢

DM 165~

Fuesschmune N1, 4440 ICE DM 299.-
Presiye geges DM 590

anfardeen in umserem Birg

HRE ZUGBEGLEITER
Pustiach - 8301 Firth

Kt \Vyrigetystale

Roco, alles neu, nicht zugeristet: OBB

1044,123, 1044.213, 104539 SBB Bed/6
rin, Am 4/4 und verschiedenes. Tel.
sterreich 05223/44730

NANNN

Bauen Sie lhren Traum!

bahn-Traume nachbauen kénnen.

Kto.-Nr. 426 43-465,

Wir liefern Ihnen die Prizisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie Ihre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FOR ALLE MODELLBAUER
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir Ihnen
gern gegen 5.~ DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgeblihr wird beim Kauf angerechnet),

T = FIR SSS

Die Gelegenheit fiir Sammler der ,ME"
von 1973-1989, geb. & 25, Auflosung
von TT-Material, z. Zt. 43 Loks (. 250 Per-
sonen-, Giiterwag., Schmalspuranlage
HOe zu verk., HO-Loks 32, sowie 120 Wa-
gen. Gréser, W.-Howitz-StraBe 10, O-
9561 Zwickau

Haus daL 1_% antinn

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GrofBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO+ N
Preiso auf gezieite Anfragen und Riickporio
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktaschel
W-8391 Ruderting/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Verk. in TT Eigenbau ETA 177 Speichen-
rader, Korpuffer, kurzgekuppelt, Beleuch-
tung, Fahrgaate‘ Schuppen, Lifter, DM
1340,-. W. Sommer, Hauptstr. 37, 0-1800
Brandenburg. 03381/24082

Alte Dampf-Eisenbahn. 1920 - 1959,
Vid. Gratis-Prospekt v.: Fleischmann-
Film, 8300 Landshut, Altstadt 90, ME

HO-Modellautos z. Zeit 1800 Stiick, zum
Verkauf, HO BR 56, 55, 64, 24 73, 75, BO,
81, 89, 01, 41, 42, 50, K& 130, 106, 110,
ES 499, E 44, E 69, V 200, 62 Bergfelde +
3 Wagen, versch. Biicher, HOe-Material.
Graser, W.-Howitz-Strafle 10, 0-9561
Zwickau

fotvmann- WERKIEUOE
fur Femmechani ond Modeita.

Sydowstrafle Tc-d
D-4335 Walltrop
Tel.: 0 23 09/29 62

Sammiungsaufiésung! Buchfpl., DV, DS,
Kursbiicher, Monatshefte, Kataloge, Lite-
ratur, Blcher,  Uniformteile,Poster,
Zuglaufschilder u.v.m., Liste gegen DM
2,-, v.: Wolfgang Ewich, Gebersdorfer Str.
105, W-8500 Nimberg 60

Biete Spur N auf Platte mit allem Zu-
behbr, 240 cm L., 85 cm Br. + 2 Ziigen,
weg. Spurwechsel. Tel. 05651/6691
Biete Rivarossi 1339, BR 10 001, DM
240,-. M. Galle, Baumschulenstr. 42, O-
1195 Berlin

KAUFE JEDE MODELLBAHN
MODELLAUTOS
ALTES SPIELZEUG

gebote aus Grod osung
TT Fokal T3 o 169.—
BR 211 pur 49.-
BR 92 pur 45-
BRE 250 nur B89-
Berwagen {, Schienanbus o 17.-
Weichenpaar el nur ‘{?.-
Bogenweichenpaar ol nur 17~
DKW el nur 13-
2 Traktoren {inci. Versand) 29,
4 Wagenbausatze (tschechisch) 39,95
7 varsch. neuwartige Wagen 35~
HO BR 01 Speiche o, Boxpo nur 7995
BR 38 nur 8995
V110 nur 4395
E 244 nur 3995
ES 499 nur 39,95
ﬂm BO" +2 wg (Sat) nur 109,95
Licht nur 49,95
5 wersch russ-s:m LKW 9995
5 versch. Stettnisch Nalischieber 55~
Z  Werbewagen Black & White
Remy Martin
Grand Marmier je 50~

Bestellungen, Angebota, Anfragen, Angebotslisten an
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN

STR. 21 - 1000 BERLIN 80, ab 14h

BR 80 u. 3 Git.wg., Trafo, 1 Weichenp., 1
Kreuzung, div. Schienen, ger. + geb., 1
Flligelsign., 2 Bahniiberg., Prellb. u.v.
Zub., alles von Zeuke, Spur 0, 3 Leitersyst.
far DM 500,- zu verk. Manfred Gritner,
Flurstr. 42, 0-4500 Dessau, Tel
0340/2124173

Riesige HO-Samml. B7 Loks, 28 TW, 331
Wagen, Schienen, Drehscheiben, Wei-
chen etc., superglnstig, Liste geg. DM 3,-
Riickporto, einzeln od. komplett zu ver-
kaufen. St. Schmidt, Suddenweg 45, 4460
Nordhorn

Bei allen Anfragen
beziehen

Sie sich

Sammiung britischer Omnibusse, 47
Modelle komplett zu verk., Corgi, Ledo,
Matschbox, EFE aus den Jahren 1989-
1993, Nennwert DM 1300,-, fir DM 850,-,
Liste. Tel. 07726/5412

Umfangreiche Lok- und Wagensamm-
lung Piko HO, zu verkaufen. B, Kirst, Schil-
lerstr. 58, 0-5082 Erfurt

Verk. Marklin H0-Anlage, 2 Loks, 8 Wa-

gen, B0 Schienen, 8 Weichen, Tunnel u.
Trafo. Tel. 08024/2080

ROLF RICHTER

Offentiich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger
flr alle Blechspielsachen von der
Industrie- und Handelskammer
Rhein-Neckar in Mannheim
Beratung - Gutachten - Informationen

Tel. 06201/15997 Fax06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Eisenbahnen - Dompfmaschinen - Schiffe
- Automobile - Militarsplelzeug

Verkaufe Sammiung BTTB, neu u. ge-
braucht, mbgl. zusammen, Liste ag. Frei-
umschlag. B. Ogorsolka, Am Talblick 7, O-
9430 Schwarzenberg

TT-Fahrzeugsammiung DR, div. Zu-
behtr mégl., komplett, viele Umbauten,
Eigenbauten/Kleinser., Liste gag Freium-
schlag oder. Tel. 03925/623533 Menza,
Strafle der Jugend 27, 0-3250 Stassfurt

LM-Lima Spur HO
LM 1626 Diesellok V 80 DB rot

LM 8118 E-Lok 103 Lufthansa 159,00
LM 8289 E-Lok E 03004
mit einer Lifterreihe 159,00

LM 9761 Personenwagen Typ 26 DB 3tlg. 99,00
LM 9762 Personenwagen Typ 26 DR 3tlg. 99,00
LM 9767 Triebwagen 403 Lufthansa 4tlg, 239,00

e MIATSCHKE &2 =
KE FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

Praisliste 1993 gegen 3,— DM in Briefmarken.
Inh. Laag u. Co. oHG - Schiitzenstr. 90 . 5600 Wuppertal 2 - Tel. 0202/500007 - Fax 0202/509450

LM-Lima Spur N

LM 3920 Triebwagen VT 08 DB

Epoche i 179,00
LM 3924 Triebwagen ET 403

Lufthansa dteilig 199,00
LM 3925 Trigbwagen ET 403

IC grau 4teilig 199,00
LM 0740 Kohlenwagen RAG DB 2 Stiick 25,00
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Verkaufen kann jeder...

die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN-STUDIO

Clemens Wandelt und Martin WeiB3
Joachim-Friedrich-Stralle 26
1000 Berlin 31 - Telefon (030) 324 96 94
Der aktuelle Treff

fur Modelleisenbahner und RC-Schiffsmodellbauer

Biete

Verk. HO-Vitrinenloks wvon Piko, 50
Stiick, und ca. 300 Anhanger, Pilz Gleise,
alles ladenneu. M. Wilke, Wassermannstr
134, 0-1199 Berlin

Ldse EK Videothek, Liste gegen Freium-
schlag. Schaafberg, Plattenberg 57, W-
2810 Verden/Aller

Hobbyauflosung! TT-Loks, Gleise, Wag-
gons, Gebaude etc. zu verkaufen, Liste
gegen Freiumschlag. O. Reimann, Korn-
markt 1, 0-5500 Nordhausen

Werkzeuge, Maschinen, Kleinstprofile, Metall und

Hotz, Bleche, Sperr- und Balsahoiz, Muttem und

Schrauben M 1 - M8, Ritzel, Stimrader u. Schnek-

ken, Hir Modelibauer und Modelibahnzubehor

Kataiog (ca. 235 Seiten) anfordern mit DM 10.-
in Brstmarken

Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

Miirklin Spur 0-Sammiung,
einzeln zu verkaufen. Alle Raritaten! Top-
zustand! Liste mit ca. 300 Positionen, fur
DM 2,- Rickporto anfordern. Eisele, Mei-
senweg 14, 7910 Neu-Ulm, Telefon
0731/84769

Gegen Gebot: 1x Dampfiokpfeife,
Selbstabholer. Schaafberg, Plattenberg
57, 2810 Verden/Aller

A= YEREAUT

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand
ROLF HERRMANN

BERLIN 41

HahnelstraBe 11a
Nihe Innsbrucker Platz

8521114

€inmalige Chance

Ort:

Termin: 18. Juni 1993
10.00-19.00 Uhr

SONDERVERKAUF
CISENBAHNLITERATUR

- wir rdumen unser lag
@ Iangst vergriffene, aber gefragte Bicher, ab 1961
® Mangelexemplare aktueller Titel

® Themen: €isenbahn, Auto, Luftfahrt, Maritim

@ superginstige Preise

transpress Verlag - O-1086 Berlin
Franzésische Strafle 13/14 - auf dem Hof —

trans
press

30 pol. Stecker u. Kupplung z. Ausloten,
kompl. DM 5.- + Porto. E. Trimmel, Pfan-
derstr. 9, 8998 Lindenberg

Verkaufe TT-Material,
ab DM 5,-. T. Wohite, Akazienweg 1, O-
7903 Elster/Elbe

Baue Ihre Piko-Modelle um!
Fachgerecht mit Faulhabermotoren und
Schwungmasse. Super-Langsamfahrei-
genschaften, leiser Lauf. Mehr Information
mit DM 1,- Porto an: F. Stricker, Russels-
heimer Stralle 143a, 6092 Kelsterbach

HAMO Mirklin filr 2 L Gleichstrom
Wir haben tir Sie noch ein Riesen-Angebotl vorritig

Wiking, Herpa, Albedo, ca. 700 Stck., 20-
seitige Liste, geg. DM 2,50 Bfm. von: K.
Wenders, Postfach 3223, W-5120 Herzo-
genrath

Biete Kursbiicher und Buchfahrplane,
sowie alte Modellbahn-Kataloge, Liste ge-
gen Riickporto, K. Machold, Schlieshof 5,
3070 Nienburg 4

Gegen Gebot: 20 Jahre DMV-DDR, 5.
Verbandstag des DMV der DDR, .Medail-
len". Schaafberg jr., Plattenberg 57, 2810
Verden/Aller

Verk. BTTB, 30 Loks, ca. 50 Giterw,, 65
Reisezugw., alles neuwertig, 30 TT-Anh.,
Bausiitze zusammen DM 1600, -,auch ein-
zeln. Hermanutz, Nauener Strafe 8, O-
1830 Rathenow

0 . Freiumschiag o. 1,- DM in Briefm
moa.mm

(Gneisenaustrade 102 - 4100 Duisburg 1
Telefon 0203359090, wnmgs ab 13 Unr geschiossen

Verk. BTTB-/BWI 7 St., EW je 4 St., ru.l.,
40 St., 228 mm, 20 St. R 330-15°, 85t. R
286-22,5°, f. DM 120,-, 15 Weichenantr. f.
DM 25,-, 7 Relais f. DM 25,-, BR 242 f. DM
45,-, BR 254 f. DM 80,-, Topzust., Versand
per Post + DM 6.-. Mieth, J.-Skala-Str, 24,
0-8600 Bautzen

Modellbahnvitrinen N TT HO mit Holz- o.
Mébelspannrahmen und  Glasstell-
flachen/Glastiren, Info. gg. DM 2,- in Mar-
ken an: L. Vorwerg, Am Forsterweg 45, O-
1260 Straussberg

SIHOLL Psss

MODELLEISENBAHNEN
CLICHYSTRASSE 8 * W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 416 44/216 47
D

L I

Suche

Su. Fabrikschild. alt. Eisenbahnwg., auch
beschadigt, von DB/DR/Werk/Industrie-
bahnen (deutschspr.), beste Bez. oder
Tausch. C. Tippe, Wallstr. 23, W-7585
Lichtenau, 07227/4591

SUPER

as == Fahrzeuglexikon komplett!

Fiir alle Modell Elsenhuhner-l.eser, die nicht von Anfang an dabei

waren, bieten wir alle 118 im Heft erschienenen farbigen Karten

und 16 Startkarten, die nicht im MEB verdffentlicht wurden!

™ Ein mfassender Uberblick von Triebfahrzeugen iiber Reisezugwagen
bis hin zv Giiterwagen

® alle Abbildungen in Originalfarben

W die wichtigsten technischen Daten
und Mafe

® auf Karton zum Sammeln

DAS NEUE ANGEBOT VOM MODELL EISENBAHNER!

Alles komplett nur

:3]'50
[
oM ’
BESTELLCOUPON

(Lieferung solange der Vorrat reicht) fir das Komplettset — mit bisher erschienenen

118 Karteikarten sowie 16 nicht im Heft veroffentlichte Startkarten.

3 Jo, ich bestelle Stiick FAHRZEUG-LEXIKON-Komplettsets zum Preis von nur DM 31,50 pro Stiick

(inkl. Porto und Verpackung). Ich zahle den Gesomtbetrag von DM

QO bequem und einfach

per Bankeinzug  Kontonummer fkes porkont)

Bankleitzohl tste rom Schecksrchrbent
Nome des Kreditinstituts:
Nome, Vorname:

Strafle, Hausnummer:
PLZ, Ort: O

Q  per beiliegenden Verrechnungsscheck.

Datum, Unterschrift: s
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[WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE!|

Lieferdienst, Auf Lager: U

KATO F7A/B _H'e 160,-.

DM 36,-). SPECTRUM ,Dash 8" 99,-.

NEWS 2/93 kostenlos, Sé)ur angeben! thTHEHS—KataIage N, HO, 0, G, Express-
-Programm von Arnold, Athearn,
Con-Cor, IHC, Kadee, Kato, Life-Like, Mantua, Micro-Trains, Minitrix, Model Power,
Rivarossi, Roco, Roundhouse, Stewart und viele andere.
Neu in HO: ATLAS/Kato C424/C425 175,-. PROTO GP18/neu Hi/'Low Nose je 135,~. KATO
SD40/neu ATSF, BN, CN, CB&Q, CSX 190,~. KADEE #5 6,50, #17-#20 je 8,70. Neu in N:
Atlas GP30 (!!) BN, CP, Rio G., SP, CB, SF, Conrail, CSX, UP 180,-. Atlas GP35 155,~.
E8/9 je 175,~. PROTO FA-2/neu je 75,- (FB dmy

tlas, Bachmann, Bev-Bel,

Sammler-Service
US-Modelle - Raritdten - Import-Export

P. Joseph, Bergstr. 7, D-8069 Scheyern

Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

Dienstag geschlossen. Besuch nur nach Anmeldung

|GEBAUDE-KITS, ZUBEHOR jeder Art, ATLAS Gleis/Weichen (HO), MICRON Code 40 Gleis/Weichen (N, Nn3 AnB,

Suche iltere DDR-Modellautos, z.B.
Trabant 500/601 Modelle (alle GréBen) +
Pappbastelbogen, W. Meinecke, Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90

TT-Modellbahn gesucht von BTTE, Zeu-
ke, Rokal u. dergl., U. Vollbracht, Mittelstr.
20, W-5830 Schwelm.

Fleischmann Spur 0, auch defekt. H.
Heck, Habichtweg 10, W-5828 Ennepetal

Suche f. Selbstbau 1:64 (= S), kl. Praz.-
Drehmasch. aus ostdt./osteurop. Ferti-
gung, gern gebraucht, Wer informiert tber
Fabrikate, Technik, Bezugsméglichkei-
ten? Ralf Lauer, Rathausstr. 12, W-6200
Wiesbaden 12

Faller-Magazine, Hefte Nr. 1-62, 66 so-
wie ab Nr. 85 bis letzte Ausgabe. Martin
Gautzsch, Die Heide 76, W-3013 Barsing-
hausen, Tel, 05105/80213

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN

ViktoriastraBie 6 - 5400 Kohlenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Madel Loco Katalog inkl. Neuheiten 14,50
o

ML 241 Berg. bay
ML 242 Wiirth, Adh

Wegen 4 - in Briefmarken
and NN B.- oder Vorauskasse 5.~

Wer kann helfen? Bendtige Angaben-Bil-
der Uber d. Beschriffung an séchs.
Schmalspur Personen- und Giiterwagen
in der Zeit von 1930-1940. W. Lohmann,
Unterriexinger Str. 39, 7145 Markgronin-
gen. Tel. 07145/5126, ab 16h

Spur 0 gesucht, von Liebermann, Zenke
usw., rollendes Material, Prospekte, Zu-
behdr. Tel. 02553/4891 H

 US-BUCHER. US-MAGAZINE & MICRO-TRAINS im Abonnement.

DR-BW + ABD-Schilder sucht: T. Fleis-
sig, Im Wingertsgrund 39, W-6374 Stein-
bach

Su. Lokschild v. DR-Baur. 118 + 119 Piko
HOe 42, griin, Angeb. Kreuzer, Plossberg
19, W-8581 Immenreuth

Suche Biicher, Broschiiren, Buch- und
Bildfahrplane sowie Fahrkarten zu Klein-
und Privatbahnen, sowie Schmalspurbah-
nen in der ehem. DDR. Siegfried Knapp,
Unt. Stadtmauer 27, 7972 Isny

Suche Transpress Verkehrsgeschichte,
Die Dampflokomotive, Baureihe 44, Mitro-
pa zwischen gestern und morgen, DMV-
Schriften, Dampflokbeschreibungen DV
930 der DR, Kirsbiicher drg. Siegfried
Knapp, Unt. Stadtmauer 27,7972 Isny

Kaufe unbeschédigte Modellautos aus
der Zeit 1950-85: Corsi, Dinky, Gama,
Marklin, Matchbox, Schuco, Siku, Tekno,
Wiking (1:40), auch Sammlung. Bruno Ro-
senkranz, Wildenbruchstr. 24, 4000 Dis-
seldorf, Tel. 0211/553931

Suche Revell-Bausitze 01, 03, 41, 50,
Angebote an: Olaf Mescheder, O-7260
Oschatz, Baumschulenweg 7

ME Hefte 10, 11, 12/1990, 4, 5, 6/92,
Dampfiok Archiv 3 von Weisbrod Miller
Petznick, 3. Auflage und 4 Pack. Metall-
radsatze TT (32 St.) 0741/23291

Wer verk. od. baut mir
SVT Gdrlitz in TT: Matthias Schille, Kirch-
berg 3, 0-8101 Eschdorf

N.E.U.H.E.LT.!!!
TT-TRAKTOR

2 Stiick DM 29,95 (inkl. Versand)
Metallmodell, exclusiv bei;
'MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14*h
ANKAUF + VERKAUF
Héndleranfragen erwinscht!

Liebhaber sucht in HO Wartburg 311-,
H3A- und S4000-Modelle. Auch defekt
und Einzelteile. Des weiteren Prospekte,
Bucher, Zeichnungen, ab Postkarten-
groBe Fotos und Bilder, Bedienung- und
Reperaturanleitungen, auch Kopien von
H3A, 54000, G5 und H6, HEB. AuBerdem
noch HOe-Material, welches in den 50iger
J. auf séchs. Strecken verkehrte, auch
Héndlerangeb. B. Weil, Neuwiesenweg 1,
7181 Satteldorf, Tel. 07951/44061

DR-EDV-Lokschilder, alle BR, bes. 99,
104736. 130/131/132 NALG, 1998
Dampfloks. Tel. 08281/2965, Markus
Lohneisen, Bahnhofstpl. 8, 8670 Hof

Surh,

N Oberl.maste von Modellbau-

Negativ + Dias v. Werkbahndampf- +
Dampfspeicherloks, Kauf od. Tauschgeg.
DB-Dampf, SW-Neg., ab 1988. Tel.
02641/31515

Bei allen Anfragen
beziehen
Sie sich

i Modell

Laternen, Mitzen, Schilder u. sonstige
Raritdten der Deutschen Bahn von vor
1945 gesucht. O. Masjoshusmann, Reins-
burgstr. 158, W-7000 Stuttgart 1. Tel.
0711/655106

‘---.I----.---..

Plauen, sowie alles von DDR-Autos auch
Schrott, sowie Ersatzteile von TT-Wagen,
+ 20 Loks. Tel. 06021/68229

Sammler sucht alles von/iiber Trix-Ex-
press HO, auch Anlagen u. defekte Sa-
chen anbieten. G. Rotter, Charlottenstr.
13, 1000 Berlin 46, Tel. 030/7748533

Suche Marklin HO, oder Dampfmasch.,
Flugzg. JU 52, Schiff u. Spielzg., auch de-
fekt. Tel. 0821/783173

LGB-Zahnradbahn su.. Weber,
dOeynhausen, Tel. 05731/95881

Suche rollendes TT-Material Rokal,
Zeuke, Kleinserien BR 78, 93, 95 und an-
dere. Meier, Friedrichshafener Str. 29, W-
8070 Ingolstadt

Ba-

Suche:
wSchmalspurbahnarchiv'/"Schmalspur-
bahnen in Sachsen”, beide Transpress,
.Die sdchsische VI K* (DMVAG 3/58), so-
wie Photos sadchs. Schmalspurloks mit
Parolen a. d. Wasserkasten. U. Kampick,
Héninger Weg 36, 5030 (50354) Hurth

2
4

4 Preiswerte Modellbahntechnik in Riesenauswahl : 4
. | M DELLBAHNHOF 85 .
H | max enceL STSTEINBEK 5@
| e PR il BT
Jooogpoal, jooogpool, 83
N B P E-EL TR ACEEL LRIy B
| d = ol
' 2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64 58 .
hinter Wertkauf - bei den Eisenbohnwagen - Eigene Parkplatze :E’

g

Autobohnabfohrt Hamburg-Ojendorf

YgpeeeEEaEEnannnnn?

L/

(Klaus Graeber)

Arrenbergerstr.6- D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 303025-27
Telefax (0202) 311427
Von der IHK Wuppertal/ Solingen/
Remscheid dffentl. best. u. vereid.
Sachverstandiger fiir gebrauchtes
Spielzeug (Blechspielzeug aller Ar,
Automodelle, Dampfmaschinen,
\ Eisenbahnen, Militaria) Y,

Giitzold Mittelwagen, od. kompl. VT 137
creme-blau, Angeb. an Arge Fulda-Werra
Bahn, Psf. 1410, W-6430 BadHersfeld

SKL-Baus. in HO, BR 110, 120, 106, m.
weiBem Fahrwerk, K&f. Il. M. Engelmann,
O.-Rothe-Str. 11, 0-8502 Gera-Lusan,
(bitte schriftl. u. m. Preisangabe)

Suche Modell Eisenbahner-Hefte
1/57, 2/57, 3/57, 2/56, 7/56 (u. U. auch
Kopien). H. zur Mihlen, An der Inner-
sten Au 12, 3200 Hildesheim, Tel.
05121/22503 oder tags 0511/762/2368

Eggerbahn HOe Feldbahndrehscheibe
und Anh. HO Berggasthaus Hotel Stein. G.
Dietrich, Louis-Riedel-Weg 68,0-9374
Gelenau

Suche Modelleisenbahner-Hefte 1/57,
2/57, 3/57, 2/56, 7/56 (u. U. auch Kopien).
H. zur Mihlen, 3200 Hildesheim, An der
Innersten Au 12, Tel. 05121/22503 oder
tags 0511/7622368

(gD
;L) modellbau

FH-Motorisierungssatz
fir Berl. TT-Bahn

BROT Best-Nr. 11501 DM 95,75
BR56 Best-Nr. 11502 DM 103,30
BRB1 Best-Nr. 11503 DM 146,80
VT171 Best-Nr. 11504 DM 99,30
V36  Best-Nr. 11505 DM 146,80
E194 BestNr. 11506 DM 117,85
V118  Best-Nr. 11507 DM 102,00
V130 Best-Nr. 11508 DM 102,00

Nutzen Sie unsaren preisgunstigen
Direktversand im Inlond DM 3,50.
Katalog 5. Auflage 1992/93

DM 9,50 + DM 3,50 Porto.
8037 Olching -+ ll 4q

Telefon 08142/12776
Telefax 08142/41171

Suche alte Permot Automodelle (Hrus-
ka), Eisenbahnmodelle (Hruska), StraBen-
bahnmodelle (Permot) sowie ObusModel-
le (60 Jahre), alles HO. D. Lanzke, Postfach
1144, 3584 Bad Zwesten, Tel./Fax
05626/679

Bei allen Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf

MODELL EISENBAHNER

1. Berliner ¢4 p-Markt

Inh. B. Kreutlein

Pola 992 Feuerwehr

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!

Gleisbettungen, Tunnelportale, Viadukte aus Beton

LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)

GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5, inkl. Porto

949,20 DM
199,90 DM

=
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! LGB 2085 D Mallet Lok
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Holzhauser Str. 59 (autobahnausfahrt Holzhauser Str.)

1000 Berlin 27, Telefon 4 32 37 01

5
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AuBerdem bieten wir folgende Firmen an: !
I
I
I
]
I
]
I
]
]
1
]
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0-1035 ledln, Modellbohncenter
Hosse, Glatzerstr. |

0-1058 Berlin, Modell-eisenbohnen
Giinter Pefer, Kopenhagener Sir. 73
0-1100 ltl‘lin, Mo:hﬁeusanbdmen
Pankow, Berliner

o-'lm 'll'!iﬂ b?:ﬁds
Hamburger, W.- Fiack:
0-1085 Beri,Dokef A,

0-1055 Iorliﬂ Node!bd\
Haberditzl, Grei

Ider Sir, 2
0-1120 in Fo. Friko,
iner
0-1157 Berlin, Modellbohnbox
Karlshorst, Herman-Dunker-Str. 104
g’:“m Berlin, Woggon-Treff,

0-1230 Beeskow, Spiewaren
Peter Joschke, Th. -Fomna-Skr 4/8

J Boﬁ& Dr. Fisd'ser, Breite Sir. 13

O-1501 Eiche Fhillips

0-1950 Ihu W
Buu;ngﬁrld Sischenstr, 17
0-2130 anhl.l, Brigitte Simon,
Smmr Sir. 24

Gmlrwuld Jan
S&nﬂm Steinbecker Sir. 27

2400 Wismar, Modellbahn Bérse,
Kurt—uel:knedarsrr
&:foo Rostock, Elekiro-Schulz

0-27. Schwlrin, Thomas G{ﬁsmg,

0-3500 Stendal, fo. Liebisch,
Breite Str, 25

0-35& Rjnm“l, Stetimann's

mﬂ Iiull., Fa. Hoffmann,

Mmburgusnrn oy g

Quedlinburg,

0-5020 !kl:url, Rad‘vl(&shu

g-?mm In der City,
Inh. M&m ﬂerplmzz
o anasg: Tl

m""ﬁh Puschner,

0-7033 Leipzig, Modellbahn Felber
GmbH, Kuhturmstr, 22

0-7039 Lei

Karsten Klinger, Sir. 275
0-7050 Leipzig, Bemd MiBler,
Martinstr. 3

0-7500 Coillﬂu, Backing & Sohn,
Spremberger Str.

0-7702 lumdod
Mehlhose, Dresdener Sir. 26
0-7801

gma Dresden, Firma Schubert,
0-8122 lhdobeul

Rosemarie u. Wemer Ienbng,
Emst-Thmann-Str. 11 1§
0-8270 Coswig, Mode!

Siewert, Lessingsir. 13

0-8293 Konigsbriick, Modellbah
Pofond, Alte Poststr. 7 . -
0-8300 Pirna, Modellbohn u.Spiel-
waren, Inh.H.-1, Ttlﬁg Dohnmsd!e Sir.41

e

Die néichste Ausgabe
erscheint am 1. Juli!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel und im aus-
ewihlten Zeitschriften-
del sowie bei diesen
Modellbahnfachgeschiiften,
die vieles rund vm das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8312 Heidenau/Sachsen,
Hobby-Boutique Werra, Stelzner,
Ernst-Thalmann-Str. 4

oms«v’ ",

0-8700 Labau, Spielzeugland, Inh.
Morlies Reuf, i w:ug';:‘::%t !
Zittau, Haltepun

nd M. Teichgraber,
Johmms:' 8
limbﬁtgu-Oh
o sanne
0-9150 Shﬂlnrg Modellbahnen
Jm'hghcms_ Rudolf-Breitscheid-Str. 17
Geringswalde,
Mndelﬁ:dmhof% Rihle,
Dresdner Str, 27
0-9377 Thum, Fa. W, Oelmann,
Griefensteinstr. 5 L
0-9400 Aue, C. A. 5S¢
e o
Averhommer Sir. 1
0-9412 Schneeberg-N
Maodelleisenbahnl Shund
Service Peter Lorenz, arsls\‘r 13

0-9417 Zwénitz/Sachsen,

O'iulG.mﬂae: Siedlungssir. 8
0-9800 lhkhnbﬂ:h, Modellbahn

Spitzner, Alberfistr,

0-9512 Kirc Spm\vuran und
E ikel, mit hnen und
Service, Torskr

Hﬂ ol g
S5 o

W-1000 Berlin 10, Modellbhnen
i laGm i
W-1000 Berlin 20,Hobby5c|\ It
Technik, Klosterstr 2

W-IOOO Iarlln 20, S?u'ldcm' Lok-
reksir. 61A

W-'lm ler!ln 26 ielkiste,

Spidwumlwndel , Senftenberger

W-1000 lll'||1'| 17, LGB Mark,

Holzhauser

:i\\‘-'lm lorlin 30, Michas Bahnhof,
im
W-1000 !tl‘lin 30, Modellbahnen
Turberg, Rankestr. 2
W-1000 Berlin 3
- und Modellbahn- Shudio, Joachim-

Friedrich-Str. 26
W-1000 Berlin 37, Moddlbuhnen in
Zeh iner Sir, 3
W-1000 krlm 4, I.ol:schuppen,
10003 Modellfchrzeug
W-1000 Berlin 41

Hermann, Hahnelstr. 11a
W-1000 Berlin 41, Eisenbahnen

Vogelbusch, Kronachstr. 9
W-1000 lerlln 432, Peter Gierke,
Siittner Str. 2

W-1000 Berlin 42, Modellbahn
Pietsch, Prihstr. 34

W-1000 mu, Hardenberg LGB-

Station,
W-1000 B“:E “A'nd Nndeﬂ_hu:!n und
aﬁ\ne, Sonnenallee b

W-1000 Berlin 02, Modellbohn
Schmitt, Dominikusstr, 25

W-1000 Berlin 65, Peter Brouse,
Modelleisenbahnen, Drontheimer Sir.1
W-1000 Berlin 65,

Fa. Krﬁrnmling, Seesir. 42

Osflhmbek. Modell-

Oststeinbek, Im m .

W-2000
Len

W-2000 Hamburg 71,
Spiel + Haus,
Bromfelder Chaussee 251
Ham! 76,
Noﬂglﬂm ME“L(I'IMr 29

Nnﬁa: nkiste, Wi b?kr v, Alisioed,

Imstedt 31

W-2160 Stade, Modellbahn-
Wilhelmy, thmrt.odd i
W-2300 Kiel 1

Ofierdinger, Schilperbaum 2 :
W-2370 Rendsburg, P Lfe
Spiehwaren, Altstodt-Passage
W-m lﬁh«k 1, Emil's

Modsﬁ:d'ﬁneﬂ und
Mudeﬂamos Krihensr, 32-34

W-2800 Bremen 21, Roland
Modellbahnsiudio, GmbH & Co. KG,
Gropelinger Heersir. 165

W-2814 Bruchhausen-Vilsen,
Deutscher |senbuhn Verein EV Bahnhof,
Posttach 1106

W-2820 Bremen 71, Auto- und
Bahn-Modellspi
Kopitan-Dallmann-Sr, i

W-2950 Leer, Hobbrﬂwop Birgid
Hatfing, Bremer Sir

W-3000 Hannover 91, Schmalspur
und Feldbahn, Limmerstr, 79

w 3300 Braunsc!
%H 16

W-3380 Boalur, Firma Hotenrott,
Backerstr. 104

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie méchten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an:

Frav Olbeeter,

Tel. 030/47 8052 33.
Wir machen lhnen ein
Angebot und nehmen Sie
in der néchstméglichen
Avsgabe auf.

sc e Clausthal, In s!r

31, beim Bergwerksmmm 33"9
3450 Holzminden

Mnﬂh! Streicher, Modelleisenbohnen -

Modellautos, Wilhelmer. 30

W-3500 Kassel, Racbe's Spiel-

zeugkiste, Hollandische Sir. 99

W-4000 Diisseldorf 11,

Modellbahnstube, H. Budde,

Markgrafenstr. 1

W-4000 Diisseldorf 12, Modell-
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W-‘U'lo Hlld.n | Modelbd'mbdan

rurfwerlr
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T e s Ty
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W-4172 Straelen 1, Modellbou

Seiler, Josehstr., 2

W-4|90 l(lava Stichfi

Miniaturbahnen, Hoher anfg

W-4230 Wesel 1, Hodeﬂbuhn Lisbke,
Heuberg 9

W-4400 Miinster, Werno

Modellbahnireff, Judefeldar Sir.

W-4422 Ahaus, ABS Vennabs

GmbH, Modellbahnen - Bausatze -

Spielzeug, Industrestr, 9

W-4500 Osnabriick, Modellbahn-

Service, Inh Jurgen neider,

Lotfer Str. 1

W-4630 Boch 1, Spiel
B: qugne??Rusj‘lPl ﬁ

wmmﬂ'mmdl Der
Lokschuppen, Markische Str. 227

w-qaoom.md
Mmbma(.sr 133

W-ﬁﬂﬂﬂl(ﬁln Peter W. Feldhaus
GmbH & Co,, sp.e{mai,

Schildergosse 46-48
W-5000 Kain 30, i{pakf!
Model Id

Venloer Sr. 664

W-5090 Leverkusen
Modellbahn-Center I.averima'l Christel

Steiner, Bensberger Str.
rﬂ|||, Modell-

W-5120
bohn icherouxstr, 57

W-5300 Bonn ‘l Modu’lbuhnshhon.
M. Siffert, Rosen

W-5500 Trler, Friedr. Theisen,
Metzlsfr.

W-5600 rial 1,

Jul's Wal:r\:dl“rmmr. 9

W-5600 Wu rlul 2, Matschke
Modellbahn,

W-5600 Wupgurhl 2, Modd&:dm
Apitz, Rl

W-5790 Brilon, Modellbnhnsrub
, Korl-Heinz Heme S
W-SW I-Iulvor, MDdeH ho
Betriebswerk Steinhaver,
Von “Vincke-Str. 13
Frunldurrl Sprei:aug
Konstablerwache,
Kun Schuhmod‘ler -Sir. 31
W-6000 Frankfurt 50,
Fa. PM, Inh. P, Maller
Ginnheimer Landsir, 191-195
W-6100 Darmstadt,
Der Lokschuppen, Hochstr. 9
W-6102 Pfungstadt,
Modal[bdwsbcwer Inh. K. Wermer,
se

W-6230 Frurtkfnrl 80, Modellbahn,

mm reff, Dalbergstr - Ecke

1, Modellbahnen,
Flug und %e Kark- Hmnl;:m
Fries, Hiithenstr. 1

Mainz 1, Weisenawer
buhnlodaﬂWorrnser Str. 91
W-6531 Waldlaubertsheim,
KS-Modellbahnen, Binger Str. 6
W-6800 Mannheim 1, Dm Hadel[
drehscheibe, Sacksnheirnée Sir

W-6904 Eppelhei
Klwsﬁd'im":,lwm nen,
Schitzen-/Ecke R.-Wagner-Str.
W-7000 Slullgurt, Elsenbuhn-
Treffpunkt Schw
Schmidener Str. 43 sl
w- Babli Ei d
Modabon, Kingess P 44
W-7050 Waiblingen-Beinstein,
Eismbd'lnT unkt, Schweickhardt,
Rothausstr. 94

W-7071 Dulangen, Wogna:
bahotechnk. i%
W-7100 Heilbronn, H

Hardt, Kirchbrunnensir. 1642

W-7250 Modell-Bahn-
Hennig, Bahnhofsir.

W-7500 Karlsruhe 1, Modellbohn
Seykried, Kaiserst, 121

W-7504 Wein

Modellbohnshop, schilerd. 1

W-7798 Pfullendorf, Der

mﬁm Jurtfen He||rg,

W-7800 F Modellbahntreff,
o porg .
Hobsburgersi, 51

W-7900 Ulm, Spielwaren Sindel
GmbH & Co. KG, Neve Sir. 71

w'mm hen 19,
hz':-mm

W-8500 Nﬁm , Modellbahn
Ritzer, Bucher Str

W-8500 Niimberg 70, Modellbahn
Herrmann, Gibifzenstr. 17

W-8520 Erla P

Do Moclbamiaen’

Inh. Wolfgang Lind, Friedrichstr. 41

W-8590 Marktredwitz,
Hans HO&M% nn, Modellbahn-Bérse,

W- Bam
und 3
Inh. Wolf, Kupuzlmtr 23

W-
Moci‘eﬁbohn Traﬂ Irn‘n Horst Poliermann,

Coburger Sir.
mm%o:"a 1l Wohlfrom
ris m,

A-1050 W‘mﬂ, RudoHWmagger
Margoretenstr.

A-1070 mm Hobby Sommer,
Neubaugasse 26

Hmsogmellschaﬁ rn.l:.H., Biirgerslr. id
CH-30'| 1 aarn, Waller Gschwander,

Cﬂ-ﬂosl !ﬂtll
Beltrami, N;::I*f R undS. Baumann,

CH-5432 Neuenhof, Tivoli, Hobby +
Modellbohnen AG, Zorchersr. 156

§-21152 Malms, Frank Stenvalls
Férlog, Féreningsgatan 67



MODELLBAHN "“I

IRITZER

LBucher Str. 109

8500 Niirnberg 90

Tel. 0911 / 346507

Veranstaltungen

Samstag, 12.6.1993, von 10-15 Uhr

Modelleisenhahnmarkt
Privater Ankaut - Verkau! - Tausch
Dresden - Kulturpalast - am Altmarkt

Info + Bestellungen: G. Steglich - Fihrenweg 9
W-8126 Hohenpeilienberg - Tel. 08B05/6138

ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:
isber 10 Johre bekannt, beliebt, gut — veranstalten
fiir Sie die Sommermarkte am; 6. Juni, 5650
SOLINGEN, Theater- u. Konzerthaus, K -Adenauer-
Sir. % 27. Juni, 5000 KOLN, Giirzenich, Martin-
sir. 29-37 * 4, Juli, 4020 METTMANN, Stad-
halle (Neandertolhalle), Gottfr.-Wetzel-Str. %
1. August, 4050 MONCHENGLADBACH, Koi-
ser-Friedr.-Halle, Hohenzollernstr. % ADLER-
MARKTE von 11 bis 16 Uhr gedffnet, bieten
Tousch, An- u. Verkauf von Modelleisenbahnen, Mo-
delloutos, alten Blechspielzeugen, Pldschtieren v.
Puppen. % Auskuntt, Anmeldung: . & RP. Cremer
Veronstoltungs GmbH., Tel. 02103/51133 und
0203/7463 27, Fax; 02103/52929,

Suche - Tausche -

WENN...

..Sie Lokomotiven und Wagen suchen

...Sla Ersatzteile fiir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehdr brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-
autos auszustatten,

-.:DANN...

Sie im MODELL EISENBAHNER genau
richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der nidchsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
Deutschland Ihr Angebot oder lhren
Wunsch.

Abfahrt ist bei der

T&M Verlagsgesellschaft
Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner
BorkumstraBe 2

0-1100 Berlin

Bitte schicken Sie lhre Anzeige
dorthin.

USA-Dampfiok-Reise: 30.9.'93 - 13.10.'03
Colorado, New Mexico, Utah, Arizona, Nevada
ALPEN-Dampflok-Relse: 29.8.'93 - 6.9.'93

(Flug), Hotel (HP), Bus, Dampflokfahrkarten
Telefon 09127/6088 oder Fax 09127/8095

Modelleisenbahn, Autos und Spiel-
zeug-Markte am 4.4./8.8./26.12.93 im
Biargerhaus in 6095 Ginsheim von 10-15
Uhr, Info: Tel. 06144/6366, Fax 44324

Verschiedenes

Mérklin Spezial Borse am Samstag,den
19. Juni, von 10-16 hin 4400 Minster, Ho-
tel ABC Schiitzenhof, Steinfurterstr. 104,
Ein MuB fir jeden Marklin-Sammler und
Spieler!!! Info: A. u. W. Breidenbach,
02553/4891, Fax 80770 H

Einladung zur 9. Eisenbahn-, Auto- und
Blechspielzeugborse am 12. Juni 1993,
von 10-16 h in 4434 Ochtrup, Restaurant
Blanke, Niedereschstra e. Info: A, u. W,
Breidenbach, Tel. 02553/4891, Fax
02553/80770 H

Eisenbahnliteratur zu '/, Preis, Verlags-
neu! und preisgiinstige Sonderausgaben.
Liste anfordern! Versandbuchhandlung C.
Hittermann, Bahnhofstr. 74, W-5439
Hoéhn H

Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche -

e

-l]:.'l—'.:

= Wodellbahnbox

Neuwaren - Ankauf und Verkauf - Reparatur
GroBe Auswahl in N, TT, HOe, HOm, HO, 0, LGB
zu gunstigen Preisen. Auch aus zweiter Hand.
LGB-Bahnddmme aus Faserbeton (auch Formen
flr den Selbstbau) von cm.

Di. - Fr. 10.00 - 13.00 und 14.00 - 18.00 Uhr - Sa. 9.00 - 12.30 Uhr
Tel. 030/5083041 - Treskowallee 104 - 0-1157 Berlin - Am S-Bahnhof Berlin-Karlshorst

Karlshorst

Graeber's Eisenbahn-, Puppen-, Spiel-
zeugmdrkte u. Auktionen, 30/31.5.93,
10-18 Uhr, 8651 MNeumarkt-Wirsberg,
Dampflokmuseum (Tag der offenen Tiir),
Spielzeugmarkt, Tischgeb. 40,-/m, Miet-
gebdihr fir Tische 5,-/lfdm., 19.6.93, 13-17
Uhr, 4770 Soest, Stadthalle, Dasselwall 1,
Tischgeb. 20,-fdm., Spielzeugmarkt,
20.6.93, 11-16 Uhr, 3000 Hannover, Wiil-
feler Brauereigaststatten, Hildesheimer
Str. 380, Spielzeugmarkt, Tischgeb. 35,-
Alfdm., 25./26.6.93 ab 16 bzw. 9 Uhr, 5600
Wuppertal-Elberfeld, Arrenberger Str.
109. Spielzeugauktion. Wandplatze 20%
Aufschlag, Bei Tischbestellungen Uber-
weisung auf Konto 375907-433, Postgiro-
amt Essen (BLZ 360 10043). Fir Firmen
und groBere Gruppengewahren wir Preis-
nachlésse bei Tischgebiihren u. Eintritts-
geldern. Hotelnachweise u. Reservierun-
gen sind (ber uns méglich. Informationen
vom Veranstalter: Klaus Graeber, Arren-
berger Str. 6, 5600 Wuppertal 1, Tel.
0202/303025, Fax 311427

Biete - Suche

Tausche

Gehéduse Piko E 63, suche Vor- u. Nach-
laufer Schicht 03, sowie 2 Tenderachsen,
su. Fahrgest. BR 41 von Gebert, sowie
Prospekte, Fotos auch Kopien v. Gebert
u.d. Tel. 0031/45441502

Bei allen Anfragen
beziehen
Sie sich bitte auf

MODELL
EISENBAHNER

- Tausche - Biete - Suche - Taus

| KLEINANZEIGE

U Privatanzeige

1 Gewerbeanzeige

Bitte verdffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
U Biete O Suche U Tausche U Verschiedenes U Veranstaltungen

L] ) )| Gowerticn
Lttt PPl e 28-
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AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 7/93 ist am 7. 6. 1993.
MODELL EISENBAHNER 7/93
erscheint am 1. 7. 1993.

.--.8,(--._________

3 Ja, ich bin Abonnent von MODELLEISENBAHNER

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr.
Bankleitzahl bei der ab.
NAME/VORNAME TELEFON (mit Vorwahl) FAX
J0
Z_J W
STRASSE/NR. WOHNORT/PLZ DATUM/UNTERSCHRIFT




Spreewaldl-uk

Fiir die Spur lim gibt es von Leh-
mann das Modell eines Dreikupp-
lers. Die freilandtaugliche Loko-
motive ist detailliert gebaut und

verfigt (ber einige Extras:
Rauchgenerator, beleuchtete La-
ternen und Fihrerstandsbeleuch-
tung. Das Vorbild war fur die
ostpreuBische Pillkaller Kleinbahn
AG gebaut worden. Seit 1944
fuhr die Maschine im Spreewald .
Jetzt ist sie in Bruchausen-Vilsen
Zu besichtigen.

MODELL-DREHSCHEIBE

Kritische Leser gesucht

Die Redaktion MEB sucht Leser - méglichst aus dem
Berlin nahen Raum - die kritisches Interesse haben,
den Modellbahn-Test in unserer Redaktion kennen-
zulernen und dariiber mit uns zu streiten. Bewerber
bitten wir, die vorgedruckte Anmeldekarte im MEB-
Fahrzeug-Lexikon zu benutzen.

OMZ 117

Feldbahnen im MaBstab 1:32,
passend zur Spur |, liefert die
Complex Prazisionsmodelle
GmbH (W-2000 Hamburg, Deich-

FLEISCHMANN

Schnellzugwagen in N

Schnellziige der Epoche Il kén-
nen auch mit DSG-Schlaf- und
Speisewagen ausgestattet wer-
den. Die Fahrzeuge der Bauarten

WR4ie und WLA4le Dbesitzen
Kurzkuplungen, haben eine Lan-
ge (ber Puffer von 147 mm und
sind mit einer Inneneinrichtung
versehen. Die Fensteréffnungen
sind verglast. Bei Bedarf kénnen
die detaillieten und sauber be-
druckten Wagen mit Beleuchtung
nachgeriistet werden. v
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straBe 48/50). Das Fertigungs-
programm enthalt die Dampfio-
komotive ,Riesa", die Diesellok
OMZ 117, einige Giiterwagen, ein
Schienensystem und verschiede-
ne Gebdude. Auch ein Modulsy-
stem zum Diorahmenbau kann
wahlweise fertig bestickt oder
als Bausatz erworben werden.

®

DB-Nebenbahnwagen

Einheitsnebenbahnwagen kom-
men von Sachsenmodelle. Der
1.-Klasse-Wagen ist in genieteter
Vorserienausfihrung zu haben.
Die geschweiBten Serienwagen
gibt es als Modelle der 1./2. Klas-
se sowie der reinen 2. Klasse.
Wahrend die Prototypen des Vor-
bildes in den 30er Jahren bei der
RBD Dresden im Einsatz waren,
fuhren die Serienfahrzeuge in al-
<4 len Gebieten der Bundesbahn.

Werkfoto




Doppelwagen

Der s&chsische Schmalspurspe-
zialist liefert Doppelwagen der
Gattung BCC. Mit der Aufnahme
des séchsischen Schmalspur-
betriebes 1881 wurden 2achsige
Einzelwagen mit finf Fenstern zu
Doppelwagen mit 32 Sitzplatzen
zusammengefigt. In Hainsberg
und Oberrittersgriin fuhren bis
1921 14 Gamituren. J.Albrecht

EPHILOTRAINJ:

Miilltransporter

Aus den Niederlanden kommt der
Bausatz eines Miulliselbstentla-

MODELL-DREHSCHEIBE

ders. Alle Teile werden mitgelie-

fert: Wagenteile und Dreh-

gestellblenden aus Kunststoff,

gedrehte Radsdtze und einige |
Messingkleinteile. Zur Kupp-
lungsaufnahme dienen NEM-
Schéchte, die durch Symoba-Ku-
lissenflihrungen auch fiir den Ein-
satz von Kurzkupplungen taugen.
Zur vorbildgerechten Beschrif-
tung liegt Abreibefolie bei. Philo-
train hat ihren Sitz in NL-7315 EG
Apeldoorn, Antilopestraat 1. P

marklin
Europa-Zug

Die Sonderserienmodelle gibt es
fir jedes EG-Land. Ein unbe-
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Foto: KLAWIAN

druckter Wagen tragt einen Con-
tainer, der an den langen Seiten-
flachen kaum sichtbar mit einem
Blechstreifen beklebt ist. Dieser
Streifen ist in hoher Qualitat mit
der Landesfahne und der wert-
vollsten Banknote bedruckt.

| TRIX

Hollanderzug in N

InterCity-Wagen der Niederlandi-
schen Eisenbahnen kommen von
Trix. Die beleuchteten Modelle
sind sauber bedruckt und besit-
zen eine Kurzkupplungskinema-

tik. Es gibt einen 1.-Klasse-Wa-
gen vom Typ A1. Die zweite Klas-
se des Typs B1 wird mit drei un-
terschiedlichen Betriebsnummern
geliefert. So ist es méglich, einen
vierteiligen NS-ICR der Epoche IV 2
vorbildgetreu  zusammenzustel- % Drehschemelwagen

len. Die Fahrzeuge sind Die Drehschemelwagen von

143 mm lang und haben gute § WMK sind nach Vorbildern Oster-
Laufeigenschaften.

v

reichischer Schmalspurbahnen
gestaltet. Dazu sind sie noch
braun einzufarben. Mit beiliegen-
der Beschriftung kénnen vier ver-
schiedene Fahrzeuge hergestellt
werden. Preis fir einen Bausatz
mit vier Wagen: 380,- OS.

Foto: Albrecht

Foto: KLAWIAN

Foto: KLAWIAN



MOREL B0

Getriebebausatz

Neu fir 1993 sind bei Model Lo-
co ein Sortiment von flnf Elektro-
motoren (Mashima und Portes-
cap) sowie zwei Getriebebausét-
ze fir Ubersetzungen 44:1 und
67,5:1. Die Getriebebausatze be-
stehen aus feingeatzten Neusil-
berplatinen, die nach dem Ab-
knicken mit beiliegenden Distanz-
réhrchen zu einem kompakten
Getriebeblock verschraubt wer-
den. Verschiedene AnschluBble-
che erméglichen den Einbau von
zwei Motorentypen. v

BEMO-
Rhb-Wagen

MODELL-DREHSCHEIBE

Drei Wagen des Bernina-Express
kommen von Bemo. Detailliert,
akkurat lackiert und sauber be-
schriftet sind die 1.- und 2.-Klas-
se-Wagen. Die beiden Modelle

der 2. Klasse haben verschie-
dene Fahrzeugnummern. Zahlrei-
che Zuristteile, wie die Dach-
aufbauten oder Griffstangen,
mussen selbst montiert werden.

Kipplagerfahrwerk

Hermann Teichmann, Schmiede-
acker 4 in W-3550 Marburg, stelit
ein Kipplagerfahrwerk fir die

Baureihe 93 in HO her, das hohen
Anspriichen gerecht wird: Durch
kippend angeordnete Radlager
entsteht ein zuverldssiger Kon-
takt zwischen Rad und Schiene.

Tt
TT-Getriebebausatz
Um die Hochstgeschwindigkeit

von Lokomotiven der BR 56 und
BR86 der BTTB auf etwa
100 km/h herabzusetzen, gibt es
einen Umbaussatz. Bezugsmog-
lichkeit: TT-Union, Lechweg 11,
W-6620 Vélklingen 3. v

*MARILET*

Reisende

Das Zinnfigurensortiment  im
MaBstab 1:22,5 wird von der
Mannheimer Firma Marilet stén-
dig weiterentwickelt. So sind die
Figuren feiner gestaltet als die er-

28 Bz

Fotos: KLAWIAN

sten Serien. Wird eine FuBboden-
platte gewiinscht, so ist diese
nicht mehr geklebt, sondern an-
gelotet.

Wer einen Uberblick tber das
Sortiment erhalten méchte, kann
gegen 8,- Mark in Briefmarken
den 93er Fotokatalog bei M.L.
Koetsier, Am Rheinauer See 85,
W-6800 Mannheim 81, bestellen.

@
center sud
0BB-Lichtsignal

4 Die Serie von OBB-Lichtsigna-
len wird fortgesetzt. So gibt es
das HO-Lichtsignal in gemischter
Kunststoff- und Metalltechnik.
Als Signallaternen dienen Leucht-
dioden. |hre Vorschaltwider-
stande sind auf der Leiterplatte
im FuBteil des Signals unter-
gebracht. Dieser wird von einem
Schutzrohr umgeben, das die
Unterflurmontage des Signal-
modells in einer 20-mm-Bohrung
ermoglicht. Das Modell-Service-
Center Sid ist in A-9500 Villach,
St.-Agathenweg 52, zu finden.



chtunddreiBiger

Eine neue Modellvariante der Baureihe 38*
kommt von Trix: Die bayerische Personen-
zuglokomotive mit Schiepptender ist nun als
Bundesbhahn-Variante erschienen. Unser Test
zeigt Starken und Schwéachen des HO-Modells.

us dem Hause Trix, Nirn-
Aberg, kommen Lokomotiv-

modelle, die gut nachgebil-
det sind. So wurden auch an der
jungsten Variante der bayeri-
schen 38 viele Datails dargestelit.
Wenn in den Fihrerstand bei
ausreichendem Licht hineingese-
hen wird, ist er schon anzuschau-
en: Handrader, Leitungen und
Manometer sind vorbilgetreu. So-
gar die Nietkdpfe am Stehkessel
fehlen nicht.
Kessel, Flhrerhaus und Tender
bestechen durch ihre matt-
schwarze Farbe, die leicht seidig
glanzt. Viele Modelleisenbahner
wiinschen sich fiir ihre Dampflo-
komotiven eine solche Farbge-
bung.
Die Baugruppen bestehen aus
Kunststoff. Sie sind maBstéblich
gefertigt und wirken in ihren Pro-
portionen vorbildgetreu. Auch un-
ter dem Kessel kann man unge-
hindert hindurch schauen.
Einige freistehende Teile wie
Steuerwelle, Handldufe und Pum-
pen sind angesetzt. Sie bestehen
aus einem Kunststoff hoher
Festigkeit bei groBer Elastizitat.

Diese Werkstoffwahl 1&8t auch ei-
nen ungeschickten Handgriff ei-
ner Kinderhand zu, ochne das et-
was zu Bruch geht.

Robust ausgefiihrt sind die aus
Stahl gedrehten Puffer. Die Auf-
stiegsleitern am Tenderende be-
stehen aus geschwarztem Blech
und sind stabil.

Das Umlaufblech unterhalb des
Kessels ist mit seiner Riffel-
blechstruktur gut nachgebildet.
Die Kante ist rot bedruckt. Ob-
wohl der Druck von guter Qualitat

Das Vorbild

Die Gruppenverwaltung Bayermn erhielt 1920 von der soeben gegriindeten DRG
die Genehmigung, 80 Reisezuglokomotiven zu beschaffen, um dem nicht zuletzt
durch Krieg und Reparationsabgaben entstandenen Lokomotivmangel abzuhel-
fen. FUr eine Neuentwicklung fehlte die Zeit, so daB man die bewihrte P 3/5
weiterbaute, jedoch als HeiBdampflokomotive; Rahmen und Laufwerk waren un-
veréindert ibernommen worden. Der Kessel war geringfiigig grtBer (50 mm lan-
gere Rohre) als bei der NaBdampfvemon hatte eine Verdampfungsheizfidche
von 142,5 m? und 35,92 mv Uberhitzerfldche. HD- und ND-Zylinder besaBen eine
um 20 mm gréBere Bohrung.

Maffei lieferte 1921 alle 80 Lokomotiven mit den Bahnnummern 3837 bis 3916.
Obwohl als Personenzuglokomotive konzipiert, sind die Maschinen sofort im
schweren Schnellzugdienst eingesetzt worden und erwiesen sich als sehr lei-
stungsfdhig und sparsam im Brennstoffverbrauch. Nach den Leistungstafein des
Merkbuches von 1924 konnten von ihnen in der Ebene 400 t mit 90 km/h im
Personenzugdienst und 300 t mit 100 km/h im Schnellzugdienst geftrdert wer-
den, obwohl die zuldssige Geschwindigkeit nur mit 90 km/h angegeben war.

Die DRG hat 1925 den Lokomotiven die Betriebsnummern 38 401 bis 38 480 zu-
geteiit. Alle Oberstanden den zweiten Weltkrieg und kamen zur DB. Obwohl nicht
zu den Splittergattungen (bis 20 Lokomotiven) zdhlend, sind die P 3/5 H schon
zeitig ausgemustert worden. 1948 waren noch 38 Maschinen im Einsatz (Bw
Ulm, Augsburg, Lindau). Mit der 38 432 schied am 12. Mai 1955 die letzte Ma-
schine aus.

Quelle: Weisbrod; Bazold; Obermayer: Typenbuch deutscher Lokomotiven, tran-
spress Verlagsgesellschaft 1992.

Steuerungssystem ohne
Kupplung

Personenzug-Dampfiok 38 432 der DB

| _Bezeichnung  Personenzug-Dar
Epoche I, 1945 - 1970
. Spur T

| Hersteller Trix
Stromsystem

Zweischienen, Gleichspannung

nur tendersemge Hakenkupplung

Nennspannung  12Volt
Masse 450 Gramm

~Minimalradius 351 Millimeter
Katalognummer 22 495
Preisklasse 250 bis 300 DM
Im Handel seit  Januar 1993
Varianten

bay. P 3/5 H, BR 38* (Epoche I}, auch als
Dreischienen-Wechselspannungsausfiihrung

ist, erscheint die rote Kante am
Fiuhrerhaus dunkler als die Um-
laufblechkante. Noch deutlicher
unterscheidet sich das rote
Kunststoffteil mit der Flihrerhaus-
| aufstiegsleiter vom gedruckten
| Rot. Eine bessere Farbabstim-
mung widre winschenswert,
wenn sie mit einem vertretbaren
Aufwand erzielt werden kann.
Der Druck der Anschriften ist kor-
rekt, vollstandig und sauber. Al-
lerdings sollte das Modell so an-
gefaBt werden, das die Schrift
nicht beruhrt wird. Sie war bei
unserem Modell nicht abriebfest.
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Detailliert: Der Kessel ist mit vielen Einzelteilen zugeriistet; Handlaufe und einiy

Die Laternen sind mit altweiBer
Farbe ausgelegt. Die Beleuch-
tung erfolgt an Lok und Tender
mit Lichtleiterprismen, die von
Glihlampen  ange-

an der auch die Bremsbacken
befestigt sind. Antiquiert wirkt der
Herkunftsvermerk auf der Boden-
platte: ,Trix Western Germany".
Das Drehgestell glei-

strahlt werden. Die odel tet mit einam Zapfen
Leuchtkraft der La- g:ke': in einer Fihrungs-
ternen ist bei 12 V Bahner bahn; eine Feder aus

gut. Ab etwa 6 Volt
ist das Licht zu er-
kennen.

TEST

Kupferblech sorgt fur
die Laufsicherheit.
Alle Rader sind fein

Das Gehduse kann

einfach entfernt werden: Nach
dem Herausschrauben der Puffer
und einer Schraube kann es ein
fach abgezogen werden. Das
Fahrgestell ist ein DruckguBteil.
Die Treibrader werden von der
Unterseite her eingelegt und
durch eine Deckplatte gehalten,

Span- | Geschwin- Strom Span- Geschwin-

_b_GI kteinster .

=il - .

= il

Spannung' | 4,0 48 10,17 50| 55 10,23
bei Nenn- ‘ i

~spannung i 12,0 | 204 A_: 9.26 12,0 187 0,30
bei 90 km/h 58 | 90 019 66 90 024

! kleinste Spannung = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeug sicher fahrt

L2 Auslaufweg ©ﬂ

200

175 +— Lok ohne Last

150
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0.8 4

12 13 14
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gespeicht, die Rad-
reifen briniert. Die Telle des An-
triebsgestanges bestehen aus
Kunststoff und Metall. Auch wenn
das Gesténge feingliedrig aufge-
baut ist, wirkt es recht schlicht.
Dennoch ist es robust und be-
triebssicher.
Ein Schwachpunkt des Modells
sind die Kupplungen: Wahrend
vorne nur eine Schraub<upplungs-
attrappe ohne Funktion vorhan-
den ist, befindet sich am Tender
eine einfache Hakenkupplung.
Durch den konstruktiven Aufbau
des Tenders gibt es nicht einmal
einen Kupplungsaufnahme-
schacht fir Tauschkupplungen.
Der Tender ist vorbildgetreu und
maBstablich nachgebildet. DaB
hier Kenner des Vorbildes kon-
struiert haben, zeigen die schrag-
gesteliten Verschlagtiiren mit den

Tepe
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Feingliedrig: Das Gestdnge besteht aus Kunststoff- und Metallteilen.
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davor liegenden Kohlehaufchen.
Der Tenderantrieb befindet sich
in einem DruckguBgestell, das
von auBen mit einer umlaufenden
Kunststoffblende verkleidet wird.
Ein dreipoliger Trommelkollektor-
motor ist in der Tendermitte be-
festigt und treibt Uber die beid-
seitig abgehende Motorwelle ein
Schnecken- und Stirnradgetriebe
drei der vier Tenderachsen an.
Das Antriebskonzept ist, auch
angesichts des Preises, unbefrie-
digend. Das Modell fahrt ruckar-
tig an und hat dabei mit etwa 40
km/h eine zu hohe Anfangsge-
schwindigkeit. Bei 12 V Betriebs- L L Lo
spannung fahrt das Modell dann  Kraftig und zu schnell: Der dreipolige Motor treibt drei Tenderachsen an.

in Kessel und Tender sowie
=2 ; sechs Antriebsrader mit Haftrei-
r“ | [ = ) @f :iﬂns;rgen fiir eine groBe Zuglei
]
————————— —_— ol 2 Das Auslaufverhalten des Mo-
=T o S| | dells ist dem Antriebskonzept
. e e entsprechend maBig. Bei 12 V
lauft die Lokomotive etwa 10 cm
weit, sodaB die Betriebssicher-
1 © 1640 | heit beim Ziehen eines langen
6500869 | 1600 | 1750 | 1750 1255 ” 1980 1900 ! 1900 { 2150 | Zuges bei hoherGeschwindigkeit
5100 3350 8150 nur bedingt gegeben ist.
19430 Alle Gleiselemente unserer Test-
: anlagen wurden vom Modell an-
. st standslos passiert. Die Stromab-
38432 Vorbild Modell | 7|
von Trix mo m
Lange (ber Puffer 19 439 226,0 ‘
Hohe tber SO 4280 522
_ PufferberSO 11,7
Laufachsenabstand e T “ “
_Kuppelradabstand 1 224 ® 32 @
Radst. 1. Tenderdrehgestell 20,2
Radst. 2. Tenderdrehgestell 1600 184 187
Kuppelraddurchmesser 1660 188 =~ 183
Laufraddurchmesser 850 98 9,9

Fotos: Stirl

—

Charakteﬁéﬁ;c-!f: Rauchkammertiir und Tenderriickwand sind vorbildgetreu.

mehr als 200 km/h. Bei 14 V, und nahme erfolgt betriebssicher Uber

Beuincha handastabe

38 432

Sauber und volistandig:

Die Beschriftung. Unschdn: Verschiedene Rottdne.

das geben die handelsiiblichen
Fahrregler her, werden sogar
knapp 240 km/h erreicht. Bei die-
sem Tempo missen die Gleise
schon perfekt verlegt sein, damit
das teure Stlick nicht Uber die
Anlagenkante rauscht.

Die Zugkraft der 38* dagegen ist
ausgezeichnet. Ballastgewichte

Schleifer von den Treibachsen
und der zweiten Tenderachse.
Die Elektrik befindet sich weitge-
hend auf Leiterplatten, wodurch
das Innenleben des Fahrzeuges
Ubersichtlich bleibt. Die Bedie-
nungs- und Pflegeanleitung ist
ausfuhrlich gehalten und gut
gestaltetet. R. Ippen, J. Baumann

FAZIT

Die Schiepptenderiokomotive der BR 38* von Trix ist ein ro-
bust gestaltetes H0-Modell, mit dem Kinder unbefangen
spielen kinnen. Auch der kréftige Antrieb ist spielgerecht.
Betriebsmodellbahner sollten aber den Geschwindigkeitshe-
reich des Modells ihren Bediirfnissen anpassen. Die gute De-
taillierung macht das Modell besonders fiir den Sammler in-
teressant; als Spielzeug ist das Fahrzeug zu teuer.

= S




AHNLICHKEITEN ERWUNSCHT

preewalder

ie von der Berliner TT-Bah-
Dnen Zeuke GmbH im MaB-
stab 1:87 herausgebrachten
Lokomotiven, Reisezug- und ge-

schlossenen Gulterwagen der
ehemaligen Spreewaldbahn stell-
te MEB im Heft 5/93 vor.

Im Modell werden auBerdem eini-
ge O- und Flachwagen angebo-
ten. Beim Vorbild waren samtli-

32 &=

che O-Wagen ungebremst. Sie
wurden ebenfalls ab 1952 mit
Bremsluftleitungen ausgeristet.
Seltenheitswert auf den fir den
offentlichen Verkehr eingerichte-
ten Schmalspurbahnen bildete
die Konstruktion der Wagenka-
sten. Uber der 700 mm hohen
Seitenwand gab es noch einmal
200 mm ,Luft, bis ein 100 mm

starkes L-Profil den AbschluB der
Seitenwand bildete. Warum diese
oberste Plankenreihe mit so viel

Abstand  angebracht  wurde,
konnte bis heute nicht ermittelt
werden.

Die Modelle (siehe Tabelle in
MEB 5/93, S. 47) entsprechen
sowohl in den Abmessungen als
auch bei den Beschriftungen ex-

#9-66-03

akt den Vorbildern. Allerdings
fehlen an den Stirnseiten - wie
auch an den Reisezugwagen -
die Bremsschlauchimitationen.

Letzteres trifft ebenfalls flr die
nach gleichen konstruktiven Ge-
sichtspunkten entstandenen
Rungen- und Drehschemelwagen
zu. Séamtliche Fahrzeugtypen
gehorten bis zur Stillegung der
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Die HOm-0-Wagenmodelle sind gemap ihren Vorbildern baugleich, jedoch unterschiedlich beschriftet. Ubrigens:
Kleinere Revisianen an den Wagen iibernahm in DR-Zeiten das Bw Straupilz, grifere das Raw Karl-Marx-Stadt.
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Zuletzt diente der Rw 99-55-03 ausschiieBlich Dienstguttransporten fiir das Bw Straupifz. Die Rungen wurden nicht
mehr bendtigt, da anfallende Holztransporte auf regelspurigen Giiterwagen im Rollfahrzeugbetrieb erfolgten.

-l
-

b

sm-—'

=—1000 2

W, 770 L—!G?O—"] 5

L8900

—1000 —=

2610

Drehschemelwagen wurden bei der Spreewaldbahn zuleizi vor allem fiir Schienentransporie genutzi. Die Modelle
sind mit TT-Radsétzen ausgestattet, alle anderen hier vorgestelite Wagen erhielten schon Bemo-Radsiize.

Spreewaldbahn zu deren Be-
stand.

Die konstruktiven Arbeiten flr die
HOm-Spreewaldbahn wurden be-
reits zu DDR-Zeiten abgeschlos-
sen. Erste Werkzeuge gab es
ebenfalls. Ungentigende Werk-
zeug- und Produktionskapazita-
ten fiihrten dazu, daB die Spree-
waélder Originale erst nach der

Wende in die Produktion gehen
konnten. Sie waren bis Ende
1992 als Erzeugnis der Bemo-
Zeuke-Schmalspurbahnen GmbH
handelsiiblich. Seit Anfang 1993
ist das HOm-Sortiment von der
Berliner TT-Bahnen Zeuke GmbH
erhéltlich. Demnéachst werden die
Wagenmodelle ausschlieBlich
mit Bemo-Rads&tzen angeboten.

Die hier verdffentlichten Zeich-
nungen prasentieren die Ur-
sprungsausfiihrung der Fahrzeu-
ge. Somit blieben Kortingsbrems-
einrichtungen und spéter vollzo-
gene Umbauten sowie Anschrif-
ten aus der DR-Zeit unberiick-
sichtigt. Die Darstellungen Uber
den Ursprungszustand der Fahr-
zeuge sollen sowohl den Herstel-

Fotos: G. Meyer, K. Kieper, KLAWIAN; Zeichnungen: G. Kénig

Europas erste Modell-
Schmalspurbahn

| Bereits Anfang der 60er Jahre ent-
l stand in Zusammenarbeit der Ost-
Berliner Firmen Herr KG und Zeuke
& Wegwerth (spater VEB Berliner
TT-Bahnen, heute TT-Bahnen Zeu-
ke GmbH) die erste Modell-Schmal-
| spurbahn in Europa. Dieses Sorti-
ment sorgte auch international fiir
groBes Aufsehen, hatte aber trotz
hervorragender Modellqualitat einen
empfindlichen Fehler aufzuweisen:
Die sachsischen Vorbildern der 750-
mm-Spur nachempfundenen Fahr-
zeuge waren fir die NenngroBe
HOm konzipiert und liefen nicht auf
dem dafiir vorbildgetreu zu verwen-
denden 9-mm-Gleis, sondern auf
dem 12-mm-TT-Standardgleis, das
im MaBstab 1: 87 der Spurweite von
1000 mm des Vorbildes entspricht.
Dennoch: Die nachgebildete VI-K-
Lokomotive und der Wagenpark er-
freuten sich groBer Beliebtheit bei
den Modelleisenbahnern. Experten
kritisierten freilich die falsche Spur-
weite, die aber so falsch wiederum
gar nicht war. Zumindest eine Loko-
motive dieser Bauart (siehe MEB 11
und 12/92) und einige der soge-
nannten Einheitsreisezugwagen roll-
ten u.a. auch auf der ehemaligen
Spreewaldbahn. Letztere wurden
1952/53 im Raw Karl-Marx-Stadt
(Chemnitz) von 750-mm- auf 1000-
mm-Spur umgebaut und den Be-
triebsanforderungen auf der Spree-
waldbahn angepaBt. Nun gab es
nicht wenige Modelleisenbahner,
die ihre ,Herr-Zeuke-Schmalspur-
bahn* fir das spater von Piko her-
gestellte N-Gleis-System (9 mm)
umspurten. Wer das nicht getan hat
und die HOm-Modelle von einst jetzt
mit den Spreewélder-Originalen ein-
setzen méchte, kann dies getrost
mit der (leicht zu frisierenden) Loko-
motive, besonders aber mit den Ein-
heits-Personenwagen tun. Aller-
dings muB das Kupplungssystem
vereinheitlicht werden. Gleiches gilt
fir die zu diesem Sortiment
gehdrenden Rollwagen. Beim Vor-
bild wurden die séchsischen
Schmalspurgiiterwagen nicht auf
Meterspur umgebaut. Fir einen
Spreewaldbahnbetrieb sind sie da-
her fehl am Platze.Bleibt noch nach-
zutragen: Auch der nachempfunde-
ne Zeitraum stimmt zwischen Vor-
bild und beiden HOm-Sortimenten
Uberein, obwohl zwischen ihnen ein
Entwicklungszeitraum von ungeféahr
30 Jahren liegt. wdm

ler als auch den Modelleisen-
bahner anregen, den Fahrzeug-
park mit verhéltnisméaBig gerin-
gem Aufwand vielfaltiger zu ge-
stalten.

MEB dankt Gilinter Kénig, Lud-
wigshafen, fiir die von ihm ange-
fertigten Zeichnungen und wert-
volle Einzelangaben zum Fahr-
zeugpark. Wolf-Dietger Machel
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,von der Ruhrkohle bis zum
Bindfaden - Raiffeisen ist
fiir den deutschen Bauern

da!“ Markige Spriiche in ei-

nem alten Bauernkalender,
in gotischen Lettern nie-
dergeschrieben.
Wie wichtig indes die Ge-
nossenschaften in der er-
sten Halfte unseres Jahr-
hunderts fiir die Versorgung
der abseits groBer Stadte
wohnenden Landbevdlke-
rung war, ist aus vielen Er-
innerungen alterer Men-
schen zu entnehmen. Ein
gewichtiger Grund, dieser
segensreichen Einrichtung
auch auf der Modellbahn-
anlage ein Denkmal zu set-
zen, zumal,wenn gerade
noch ein Eckchen frei ist.

dic

Weil im Winter der Wind empfindlich um den S:'mfurm pleift, muB im Som-
mer Brennholz gemacht werden, damit die Damen im Biiro nicht frieren.
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1oL ROHLEN KOS
RMAX KRAWUTTRE 2

n landlicher Umgebung

aufgewachsen, préagte das

Genossenschaftswesen
bereits friihzeitig die Umwelt mei-
ner Kindheit. Wenn GroBvater ei-
ne Packung neuer Dachpappen-
négel brauchte oder GroBmutter
ihre Vorrate an Nahgarn ergénzen
muBte, gingen sie in die BHG, die
Béauerliche = Handelsgenossen-
schaft. GroBvater sprach dabei
meistens von ,Raiffeisen”, und
als Kind stellte ich mir immer ein
Haus aus Blech vor, wegen des
Wortteils ,Eisen”.
Spater las ich, daB Friedrich Wil-
helm Raiffeisen bereits 1848 zu-
sammen mit H. Schulze-De-
litzsch den Konsumverein griin-
dete und dem deutschen Genos-
senschaftswesen mit landwirt-
schaftlichen Warenh&usern sowie
Spar- und Darlehenskassen eine
erste Struktur gab. Hier erfuhr ich
auch, daB dieser Zusammen-
schluB einzelner, schwacher
Krafte zu einer leistungsstarken
Genossenschaft durchweg pro-

Weil Lieschen

ist, setzt sie sich artig auf die Bank
und wartet geduldig, bis ihr Liebster
endlich Feierabend hat.

gressive Aspekte fur die Bauern
hatte, im Gegensatz zu der spa-
ter von der SED erzwungenen
Zwangsvereinigung in der DDR.
Raumlich bestand die Genossen-
schaft in der Regel aus Silos fiirs
Getreide, Schuppen fiir feuchtig-
keitsempfindliche Giiter und Ban-
sen sowie Freiflachen fiir Schitt-
glter, denen die Witterung nichts
anhaben konnte. Dazu kommen
Wohn- und Biirohauser und viele
AnschluBgleise.




Der Bausatz

Die Idee, den leeren Platz inmit-
ten der Wendeschleife auf meiner
Anlage harmonisch auszufiillen
und somit besagten eng ge-
krimmten Gleisbogen zu ka-
schieren, lag schon lange in der
Luft. Eine Waldecke schied we-
gen der vorbildwidrigen Anpflan-
zung zwischen den Bahnhofsglei-
sen aus. AuBerdem paBte in die-
sen Raum nur etwas Aktives. Da
bescherte die Firma Pola der Mo-
dellbahnwelt Bausatze von einem
BayWa-Lagerhaus nebst Silo-
turm und umzdunter Baustoff-
handlung. Das war genau das
Richtige. Es erfordert Ladegleise,
LadestraBen und vielféltige La-
gerflachen. Zudem waren die Ge-
baude groB genug, die auffallig
gekrimmte Trassenflihrung zu
verschleiern. DaB das Original
des Pola-Bausatzes im Franki-
schen und Bayerischen angesie-
delt ist, storte mich keineswegs,
hatte ich doch einen Blick dafiir
bekommen und vor der Haustir
eine Raiffeisen-Niederlassung
entdeckt, die dem BayWa-En-
semble sehr dhnlich sieht.

Die Beschaffung des Bausatzes
war rasch erledigt. Doch dann er-
wies sich der Zusammenbau

g l!m

' unbetugle
i ‘erbolen

Der gmﬂa S:mmrm scheint n!cm shrzu reichen; im Vordergmnd baut
August Wellner mit seinen Leuten etwas Neues.

nicht als so unproblematisch wie
erhofft. Besonders die saubere
Montage der Etagenrahmen des
Siloturms erfordert viel modell-
bauerisches Geschick. Trotz der
gewissenhaften Vormontage der
Etagen auf einer Glasplatte stell-
ten sich spéater Unsauberkeiten in
den Fugen ein, die nur mit etwas
Spachtelmasse unsichtbar ge-
macht werden konnten. Uber-

haupt muB bei der Montage mit
Kleber sehr sparsam umgegan-
gen werden, denn die schnee-
weiBen Flachen ahnden jede Un-
sauberkeit mit haBlichen Flecken.
Am Ende ergeben auch hier - wie
bei allen Bausatzen - die ganz
besonderen Kleinigkeiten das in-
dividuelle Gesamtbild: Hier eine
halbgebffnete Tir (der Keil, der
sie offen halt, ist 1,5 mm lang),

Bezug direkt vom
Hersteller:

art/tech

Raiffeisenstrafe 16

Al Postfach 14
7539 Ersingen/Plorzheim

 Telefon: 0?231 /86013

und 106194



Aus der Nihe betrachtet, ist die Baugrube gar keine Baugrube: Vielmehr
gehdrt geldschter Kalk zum Raiffeisen-Verkaufssortiment.

Dam! die erde wihrend des Ladens ruhig stehen, hat ihnen Kutscher
Willi eine Handvoll Heu vorgeworfen.

dort ein abgestelltes Fahrrad,
und der Exhauster, der schon
lange nicht mehr benutzt wurde,
ist voller Rost und Vogelkot.

Erst beim Altern der Gebaude mit
Deck- und stark verdiinnten Re-
vellfarben stellte ich fest, daB
dem Siloturm noch zwei weitere
Etagen gut zu Gesicht gestanden
hétten, doch das hétte eines wei-
teren Bausatzes bedurft, und so
blieb er eben, wie er ist.

Das Ensemble

Damit die Anordnung der Gleise
und Gebaude vorbildgetreu wirkt,
wurde zundchst ein maBstabli-
ches Schiebelayout mit bewegli-

Fiir Baer Gn'cn ist ein neuer Leiterwagen an der LadestraBe eingetroffen.

chen Gleisstreifen und Geb&ude-
plattchen angefertigt. Der Auf-
wand lohnt sich, soll dieses En-
semble harmonisch und raumfiil-
lend wirken. Danach erfolgt die
Gleisverlegung im ebenerdigen
Schotterbett, die Anlage der La-
destraBe und die Positionierung
der Geb&dude und Einrichtungen.
Weil gerade ein alter Bw-Bekoh-
lungskran ibrig war und ein He-
bezeug unbedingt fiir die Lager-
flaichen bendtigt wurde, kam es
zu der dargestellten, fir einen
Hauskran etwas eigenartigen
Konstellation. Doch die vorbild-
getreue Wirkung bleibt nicht aus,
und das ist schlieBlich die Haupt-
sache! Jurgen Albrecht

Jod

Manchmal s:.'hemt sich das halbe Dorf bei der Rafﬂefsen U !reﬂen Dach der Scem !mg! Bauerhcbe Regsamkeit 128t niemanden faul herums!eheﬂ
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Fotos: Albrecht



marklin

Technik erfahren

Faszination in Marklin HO:
(( ' 3460 Elektrolokomotive. Serie 460
- (Re 4/4") der Schweizerischen

Bundesbahnen (SBB). Gehéuse
.. Design vom Feinsten — und Fahrgestell aus Metall.

Hochstgeschwindigkeit 230 km/h, Elektronische Umschaltung der

die Serie 460 der SBB. Fahrtrichtung. Fiihrerstinde mit H
Inneneinrichtung. Beleuchtetes
Dreilicht-Spitzensignal und
ein weies SchluBlicht, mit der
Fahrtrichtung wechselnd.
Vorbildgerecht in der D,gchver—
kleidung versenkte SBB- -Dach-
stromabnehmer. Vorbildgerechte
Front- und Seitenschiirze
Detaillierte Pufferbohlen;% n
angesetzten Trittstufen. Stromver-
sorgung auf Oberleitungs-Betrieb
umschaltbar. An beiden Enden
Norm-Kupplungsaufnahmen
mit Kurzkupplungen. Lénge iiber
Puffer 21,3 cm.

3760 Digital-Ausfiihrung.
Wie 3460 |adnch mit dlgrtaiem
i h

460 004-5

Ihr Fachhandler freut sich a
lhren Besuch.




Die Ausgangsmaterialien fiir das
Modell-Laubwerk: Schaumstoff-
Flocken, Wéaschefarben und Beizen
in unterschiedlichen Farbtinen.

Das BI: tterdach

ur Begriinung von Strau-
ZChern. Baumen und Feldrai-
nen im Modell werden vor-
wiegend Flocken aus Schaum-
stoff sowie Foliagen empfohlen.

Diese Gelandebaustoffe der be-

kannten Hersteller sind weit ver-
breitet handelsiiblich und das ist
denn auch ihr Nachteil: Man
sieht sie auf jeder Anlage.

Um Geld zu sparen und um mei-
ne individuellen Wiinsche bei der
Farbgestaltung besagter Baume
und Straucher zu erfiillen, stelle
ich mir meine Schaumstoff-
Flocken selber her. Als Aus-
gangsmaterial verwende ich Kis-
senfillungen aus Schaumstoff
oder Uberfliissig gewordene Ver-
packungseinlagen, in denen
hochwertige elektronische Gera-
te oder Modelleisenbahn-Loko-
motiven transportiert wurden.
Natirlich ist dieses Ausgangs-
material auch in Baumarkten er-
héltlich. Gut ist es, wenn das

Farbe (weiB, gelb, griin) hat, da-
mit man mit wenigen Grundt6-
nen beim spateren Einférben
auskommen kann.

Die Flockenherstellung erfolgt
entweder manuell oder in einem
Mahlwerk  (Klchenmaschine).
Ersteres ist sehr mihselig, und
fur die zweite Methode solite
man sich der Zustimmung der
Hausfrau vergewissern. Der Vor-
teil besteht aber darin, daB man
sich seine ganz individuell erfor-
derliche FlockengroBe selber
herstellen kann: Grobe Flocken
fur die Baume, feines ,Gemdille-
re" fur die Blische und Raine.

Das Farben

Zum Féarben der Flocken wird
Waschefarbemittel (flr syntheti-
sche Fasern) und Holzbeize ver-
wendet. Diese Farbemittel kann
man problemlos miteinander mi- g
schen und so jeden gewlinsch- g
ten Farbton herstellen.

Bei der Verwendung von W&-
schefarbemitteln ist das Ge-
misch auf den angegebenen
Wert zu erhitzen. Zum Féarben
verwendet man zwei Behélter,
die mit Abstand ineinander pas-
sen. In das kleinere GefaB wer-
den Lécher mit etwa 3 mm
Durchmesser gebohrt und das
Innere anschlieBend mit
Schaumstoff-Flocken aufgefilit.
Nach Ineinandersetzen dieser

Albrecht

Fot

Farbe aufgefiillt und die Flocken
mehrmals kréftig ausgedriickt,
so daB die Farbfltissigkeit durch
die Lécher herausgedriickt wird
und danach wieder hineinflieBen
kann. AnschlieBend wird das ge-
farbte Material auf Zeitungsbo-

Die Vomfcfung zum Férben des
Flockenmaterials. Hier noch ohne
Farbe.

gen ausgebreitet und getrock-
net. Danach kann man noch eine
weitere Zerkleinerung in einer al-
ten Kaffeemiihle vornehmen.

Wenn man mit hellgelben To-
nungen beginnt und dann nach
und nach dunklere Tone nach-
fullt, reicht so eine Farblésung
fiir eine ganze Anlage. Alb

,Owala", die reichsbahngerechte
Abkirzung von Oberwagenlater-
nen, sind wieder in aller Munde.
Fir die von mir vorgenomme Um-
rustung eines Giterwagens der
Firma Roco benétigte ich folgen-
de Einzelteile: Ein Glterwagen
mit Tonnendach, Kat.-Nr. 46016;
Zwei Leuchtemitterdioden, rot,
Durchmesser 1,8 mm; Zwei
Oberwagenlaternen der Firma
Fleischmann  (Kat.-Nr.  5301);
Zwei Fleischmann-Achslager;
Zwei Fleischmann-Radsétze (iso-
liert) sowie Schaltlitze und Vor-
schaltwiderstdnde von etwa 600
Ohm fir die Leuchtdioden. Nach
der Demontage des Wagens wird
die Beschwerungsplatte in der
Mitte getrennt und an jeder Seite
um 3 mm gekirzt. AnschlieBend
werden die Achslagerhalter hinter
den Achslagerimitationen einge-
setzt. Bodenplatte, Achslagerhal-
terung und Beschwerungsplatte
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(ie eine Halfte) werden nun mit ei-
nem genau (ber der Achse lie-
genden Loch (e 2,5 mm) verse-
hen, in das spéter je eine M2-
Schraube von unten eingebracht
wird. Die Locher in Wagenober-
teil werden auf 10 mm aufge-
bohrt. Mit den M2-Schrauben
werden die Hélften der Beschwe-
rungsplatte und die Achshalte-
rungen an der Bodenplatte fest-
geschraubt. AuBerdem wird in
diese Verbindung noch eine Ka-
beldse eingebracht, die zum spé-
teren AnschiuB an die ZugschluB-
beleuchtung dient. In die Seiten-
wénde des Wagenoberteils wer-
den zwei 1,8 mm groBe Locher
gebohrt und die Dioden so einge-
klebt, daB etwa 3 mm aus der
Seitenwand herausschauen.
Dann wird dariber je eine
Fleischmann-Owala gestuipt und
festgeklebt. Die Leuchtdioden
werden unter Dazwischenschal-
tung der Widerstande an die Fah-
nen der Lotdsen angeldtet und
die Radsétze eingesetzt.



odellbahnanlagen mit Mit-

telgebirgscharakter  sind

begehrte Motive fiir alle
NenngréBen. Kommt dann noch
eine der beliebten Burgen oder
SchloBruinen auf steilem Bergke-
gel hinzu, scheint die Modell-
bahnwelt in Ordnung zu sein.
Die Stadt Grauenfels liegt in einer
solchen Landschaft und am FuBe
der gleichnamigen Burgruine.
Das HO-Modell dieser Burgruine
entstand unter den geschickten
Handen von Franz Jerusalem,
dessen Baubeschreibung einem
gesonderten Beitrag vorbehalten
bleibt. Die Hauser des Stadten-
sembles stammen von verschie-
denen Herstellern, doch wurden

Jeder Modelleisenbahner hat seine eigenen

Modell-Baumethoden. Jeder schwort auf sie
und glaubt, das fiir ihn am besten Machbare
gefunden zu haben. Anfanger haben iiber-
haupt noch keine Methode. Ihnen wollen wir
mit unseren Beschreibungen helfen.

An der Rampe des Gsudss 1 werden Gensralren entladen, denn dieser
Gebaudekomplex beherbergt die Dampf- und Stromzentrale des Werkes.

sie nicht ,,aus der Schachtel her-
aus” gebaut. Durch verénderte
Verwendung der Gebdaudeteile,
Hinzufiigen weiterer Bauelemen-
te und schlieBlich durch gekonn-
tes Altern und Verwittern wurde
ihnen der fabrikneue Glanz ge-
nommen und daflir jedem Haus
eine individuelle Note gegeben.

Das Stadtbild wird weitgehend
von einem Industriebetrieb be-
stimmt: den Metallwerken Grau-
enfels. In den Griinderjahren um
die Jahrhundertwende erbaut,
prasentiert es sich in unseren Ta-
gen verwittert und verschmutzt —
so recht geeignet fiir eine kreati-
ve Modellfrisur.

Das Werksgelande

Die technologischen Linien und
Fertigungsprozesse im Metall-
werk sind an Hand des Lagepla-
nes schnell erlautert.

Uber zwei Gleisanschliisse und
zwei StraBenzufahrten wird das
Werk mit Rohstoffen versorgt,
und auf gleichem Wege verlassen
auch die Fertigprodukte (Halb-
zeuge und Kurzwaren) den Be-
trieb. Erstere sind zumeist
groBvolumige  Stahlsendungen,
die auf Plattenwagen oder Tiefla-
dern transportiert werden, letzte-
re haben wesentlich kleinere Ab-
messungen und finden in Kisten,
Containern und auf Paletten ihren
Weg zu den Kunden.

Im Gebdude 1 sind die Anlagen
fir die Dampf- und Stromversor-
gung sowie die GieBerei und
Strangpresse untergebracht.
GroBraumige und schwere Anla-
gen also, die auch ein groBes und
schweres Bauwerk erfordern. Die
EisengieBerei (Faller-Bausatz 980)
schien daflr geeignet.
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Zwischen der Kurzwarenfertigung (links) und dem Gebaude dr Stangen- und Drahizugabteilung (rechts) verlaufen

zahireiche Rohrleitungen, die aus Rundmaterial (Plastikstangen) nachgebildet und fachgerecht abgestiitzt wurden.

13

Y

Die Anordnung der Gleise im Pflaster des Werkshofs.

Die Rampe der Ga!valk des Werkes: Der stdndige Umgang mit giftigen
Stoffen zwingt auch bei der Kesselwagenentladung zu duBerster Vorsichl.
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Im Haus 2 befindet sich das Herz
des Werkes, die Elektro-Schalt-
anlage. Die Gebaudeabmessun-
gen sind also wesentlich kleiner,
und grofBe Fenster mussen viel
Licht geben. Dafiir wurde die Ma-
schinenhalle  (Vollmer-Bausatz
5612) als gut befunden und auf-
gestellt.

Im Fertigungsablauf folgt Haus 3
mit der Strang- und Drahtzugan-
lage. Ein flaches Gebé&ude also,
das jedoch lang sein muB, und
dessen Inneres viel Licht von
oben braucht. Dazu wurde die
Shedhalle (Kibri-Bausatz B 9782)
zweimal beschafft und zu einer
Halle vereinigt.

Es folgt Halle 4: Das Betriebsbiiro
fir die Draht- und Strangzuganla-
ge mit Magazin im ErdgeschoB
und einer Kurzwarenfertigung mit
Drahtverarbeitung im Oberge-
schoB. Dem Fabrikgebdude mit
Anbau (Kibri-Bausatz 9786) wur-
de diese Aufgabe zuteil.

In der nun folgenden Halle 5 ist
der Teil der Kurzwarenfertigung
untergebracht, bei dem Stanztei-
le aus Messing gefertigt werden.
Wegen des im linken Geb&dudeteil
untergebrachten Warenein- und -
ausgangs machen sich hier zwei
Gleisanschlisse erforderlich. Das
Gebdude entstand aus zwei
Bausatzen der Fabrik mit Anbau
(Kibri-Bausatz 9786), die jedoch
stark verandert wurden.

Die Galvanik des Werkes, die im
Haus 6 untergebracht ist, muBte
wegen ihrer Umweltbelastung auf
Distanz gesetzt werden. Der
stadtische Fuhrpark (Pola-Bau-

satz 180) mit seiner Mauerumfrie-
dung war daflir gut geeignet.

Das Gebdude 7 beherbergt die
Kurzwaren-Weiterverwendung in
Zusammenarbeit mit der Kunst-
stoffverarbeitung. Dafiir fand die
Fabrik aus der Griinderzeit (Kibri-
Bausatz 9788) Verwendung. Das
Trafohaus 8 steht auf einem klei-
nen Freiplatz und wurde aus ei-
nem Revell-Bausatz gebaut.
SchlieBlich gibt es noch die alte
Verwaltung im Haus 9. Dafiir wur-
de ein Bausatz Realschule von
Kibri verwendet, und fir die neue
Verwaltung (Haus 10) kam das
Postamt (Kibri-Bausatz 8198) zur
Anwendung.

Bleibt am Ende das Pfértnerhaus:
Es entstand aus dem Backhaus
(Vollmer-Bausatz 3733), das mit
seinem kleinen Vorbau trefflich
dieser Aufgabe entspricht.

Der Modellbau

Um die Schienenoberkanten der
Betriebsgleise mit der StraBen-
flache biindig zu legen, wurden
sie in eine 10 mm dicke Tischler-
platte eingelassen. Dem Gleisver-
lauf entsprechend wurde dazu
die Trasse 4,5 mm tief mit Trenn-
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Der falsche Platz

nfang der sechziger
AJahre herrschte noch

kein Mangel an Gii-
terwagen mit Bremserhius-
chen, und selbst Durch-
gangsgiiterziige fuhren noch
mit Zugfithrer und SchluB-
schaffner, obwohl bereits
die unbegleiteten ,Null-
mannziige* in Mode ka-
men.
Als SchluBschaffner bevor-
zugte ich stets einen Platz
moglichst weit hinten im
Zug, am liebsten auf dem
SchluBBwagen selbst. Doch
es gab Einschrankungen.
Ungern quartierte ich mich
auf weiBstaubigen Klapp-
deckelwagen, zugigen Run-
genwagen sowie (-Wagen
ein, die von Kohlestaub
schwarz waren. Auch Topf-
wagen umging ich wegen
des strengen Sduregeruchs
tunlichst. Gut eigneten sich
hingegen die Hiduschen von
G- oder Z-Wagen. Am lieb-
sten aber waren mir vier-
achsige Kessel- oder Kiihl-
wagen.
Gewi3, die Unterschiede
waren gering. Und wer
schon einmal in solch einem
Bremserhiduschen  mitge-
fahren ist, wird bestitigen,
daB von irgendwelchem
Komfort nicht die Rede
sein konnte. Doch in vier
Jahren  Schaffnertitigkeit
traf ich eigentlich immer ei-
ne zufriedenstellende Aus-
wahl. Mit zwei Ausnahmen.
Davon will ich berichten.
Ein heller Sommermorgen
in Saalfeld, fiinf Uhr. Als
Riickleistung haben wir ei-
nen  Durchgangsgiiterzug
nach Weida. Miihelos finde
ich einen Platz unter den
letzten 30 Achsen, auf ei-
nem SS-Wagen, der mit lan-
gen, dicken Holzstimmen
beladen ist. Als wir in steti-
ger Bergfahrt iiber Unter-
wellenborn nach Konitz un-
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terwegs sind, vorn eine
kriftige 44er als Zugpferd,
weht mir der leichte Holz-
duft, der von den Stimmen
ausgeht, angenehm in die
Nase. Es riecht nach Wald.

In Konitz haben wir wegen
zweier Kreuzungen eine

Stunde Aufenthalt. Ich ver-
trete mir die Beine, hocke
ich mich wieder auf meinen
Sitz, friihstiicke ein wenig,
die Stimme vor mir be-
trachtend. Obwohl der Zug
noch steht, verzeichne ich
wieder den angenehmen

Sonne

Die
scheint schon betont warm,
ich trdume von Pilzen, Hei-

Waldgeruch.

delbeeren, Eichhdrnchen
und Urlaub...

Pfiff von vorn, der Anfahr-
ruck wandert durch den

Zug, es geht weiter. Kaum,

llustration: Karl Fischer



daBl der Fahrtwind zu we-
hen beginnt, flutet auf mich
ein  Waldaromakonzentrat
nieder, dem ich zehn Minu-
ten verwundert standhalte,
denn so etwas kenne ich
weder, noch hitte ich es fiir
moglich  gehalten. Dann
mochte ich absteigen, die
Harzdiifte werden uner-
traglich, beginnen die Na-
senschleimhaut zu reizen.
Wie absteigen? Wir poltern
ja erst iiber die Weichen
von Po6Bneck, haben noch
eine Dreiviertelstunde
Fahrt ohne Halt vor uns!
Oppurg schleicht vorbei,
viel langsamer als sonst,
Neustadt zieht sich endlos
in die Linge, Traun taucht
in der Ferne auf, will nicht
nidherkommen...

Die Sonne brennt immer
kraftiger, aktiviert in den
Stimmen ungeahnte Diifte.
Ich hocke mich in meinem
Kistchen nach links, nach
rechts, nach vorn und nach
hinten: nichts hilft. Wie ich
den Rest der Fahrt iiber-
standen habe, kann ich spé-
ter kaum noch sagen. In
Triptis angekommen, tau-
mele ich betdubt vom Wa-
gen. Meine Flucht geht
nach vorn, Richtung Zug-
spitze, und es ist mir einer-
lei, ob ich mich noch inner-
halb der letzten 30 Achsen

befinde. Hauptsache, der
Stinker kann mir nichts
mehr anhaben.

Der zweite Fall lag vollig
anders. Wir hatten einen
Truppentransport von Gera
nach Zeitz zu schaffen und
sollten ,,ohne Dienst* heim-
kehren, das heiit, es war
uns iiberlassen, einen Rei-
sezug per Fahrgastkarte
oder einen Giiterzug oder
eine leerfahrende Lokomo-
tive zu be-
nutzen. Da
ich am néch-
sten Tag Ru-
he und etwas
zu besorgen
hatte, war ich interessiert,
so frith wie moglich ins Bett
zu kommen.

Kurz nach Mitternacht lau-
fen wir in Zeitz ein. Es gibt
drei Moglichkeiten, um
fortzukommen: Ein Durch-
gangsgliterzug, der sofort in
unsere Gegenrichtung ab-
fahrt, ein Nahgiiterzug in
anderthalb Stunden - aber
mit Packwagen — oder der
Friih-Personenzug.
Selbstredend halte ich nach
dem Dg Ausschau. Aha, da
steht er, Gleis 19. Wir hal-
ten kaum, als auch schon
das Gleissperrsignal freige-
geben und wenige Augen-
blicke danach das Ausfahr-
signal gezogen wird. Wie

Geschichten

rasch die Stellwerke arbei-
ten konnen, wenn sie es
nicht tun sollen! Nun aber
sputen. Ich werfe die
Schaffnertasche iiber die
Schulter, eile zum Zug-
schluB3, nehme die Oberwa-
genlaternen ab und haste
mit dem schweren Gepick
iber die Gleise. Die 44er
zieht michtig an, und mit
meiner ungefiigen Tasche
sowie den beiden Laternen
kann ich nicht
lange warten,
bis ein mir zu-
sagendes
Bremserhiu-
schen auf-
taucht. Ich packe also die
Griffstangen des néchstge-
eigneten  Wagens und
schwinge mich hinauf. Es ist
ein vierachsiger Kesselwa-
gen - mit Bremserbiihne.
Kein Hiuschen. Egal, ich
will mit, also erst einmal
ohne Zeitverlust weg von
hier.

Eine Viertelstunde spiter
denke ich anders. Die Biih-
ne liegt dummerweise in
Fahrtrichtung, ist also
durch keinen dickbauchi-
gen Kessel geschiitzt, und
zu allem UberfluBl laufen
davor drei Rungenwagen.
Es ist empfindlich kalt ge-
worden. Ein Wagenwechsel
steht nicht in Aussicht, der

Zug hilt nicht bis Gera. Als
wir durch Haynsburg fah-
ren, sehe ich im Lichtschein
auf den angrenzenden Wie-
sen einen weillen Schim-
mer: Reif! Ich kauere mich
auf meine Tasche, raffe die
Kleidung, igele mich zu-
sammen; es niitzt wenig.
Am Himmel funkeln grell
und mitleidlos die Sterne.
Drohnend passiert der Zug
die Elsterbriicke in Kros-
sen, taucht wieder in die ei-
sige Schwirze der Nacht.
Nach einer Ewigkeit regi-
striere ich apathisch Ge-
ra-Langenberg, dann das
Einfahrsignal von Gera
Hbf. Ich bin schon mehr als
drei Stunden unterwegs.
Mir ist jedenfalls so. Als der
Zug mit quitschenden
Bremsen zum  Stehen
kommt, sind seit der Ab-
fahrt in Zeitz vierzig Minu-
ten vergangen. Wie ein stei-
fes Stiick Gefrierfleisch
gleite ich mit meinen Uten-
silien vom Vierachser, stak-
se zur Fahrmeisterei hinii-
ber und versuche, unterder
heiBen Dusche meinen Kor-
per langsam wieder aufzu-
tauen. Dennoch: Zufrieden-
heit, drei Stunden gewon-
nen zu haben, stellt sich
nicht ein.

Horst Neuhduser, Gera

-
EI s E“ B n H “ "I n En Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

EV 81 LOKOVISION

Unsere Neverscheinungen

EV 80 Die miichtigen Dampflokomotiven der

BR 44 im schweren Giterzugverkehr

Diese zugkriiftigen Dampfloks konnen in diesem Film in groBartiger Weise demon-

strieren, was in ihnen steckt. Auch faszinierende

Doppeltraktionen. Mit ausfiihrli-

chem Archivmaterial in 35 mm-Filmqualitét vom harten Regeldienst-Alltag der 44

Anfang der 70er Jahre v.v.a.
Ein DESTI-Film, ca. 55 Min.

Subpreis bis 31. 07. 93
Spiter

DM 69~
DM 79~

Dieser Film erscheint vorauss. im Sommer 93

-~ Bitte ausfihrlichen GRATIS-FARBKATALOG noch heuvute anfordern! -

1. Teil: Die Eifelstrecke l'ricr-]linkmth
Eine Fahrt auf dem Fiihrerstand einer Lok der BR 215
Jahreszeit: Frishjahr. Wetter: schan. ca. 1 Std. 12 Min..e.euere..DM 59,~

EV 82 LOKOVISION
2. Teil: Dic Elfalslruko Jiinkerath-Koln Hbf.
der o. g. Strecke nach Kaln bei
gleich sd:mn ett

Beide Filme: DESTI/DB. ca. 1 Std. 12 Min.

EV 306 Zwei , Krokodile” und neun , Schwestern”

Eif historische Iohmhven und ihre Zige. Mit vielen Archivaufnahmen.
Eine Geschichte iiber die Geschichte der SBB!

Ein SBB-Film. ca. 80 Min.

Y
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DM 59~

DM 69~

EISENBAHN VIDED

D-7104 Obersulm . Postfach 111 . Tel. 07134 /14294 . Fax 07134 /4280
Schweiz: Sintrade AG - 8001 Ziirich - GroBmiinsterplatz 6 - Tel. 01-2625266 - Fax 01-26206 95
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Eisenbahnliteratur
1993

umjahn's Jahrbuch fir Eisen-

bahnliteratur 1993 (der nicht
statthafte Apostroph sei dem
Herausgeber verziehen) enthélt
wiederum sdmtliche deutsch-
sprachige Literatur rund um den
spurgebundenen Verkehr. Schon
allein deshalb lohnt die Anschaf-
fung dieses wertvollen Kompen-
diums.
Voll begeistert ist der Eisenbahn-
fan nach dem Lesen von elf mit
viel  Sorgfalt geschriebenen
Storys zu ausgewdhlten Themen
der Eisenbahn, die so vielschich-
tig und wechselvoll sind, da8 da-
ruber nur gestaunt werden kann.
Wie und unter welchen Bedin-
gungen Eisenbahnliteratur in der
DDR verlegt wurde, ist fir die Le-
ser aus den alten Bundeslandern
ebenso aufschluBreich wie fir Ei-
senbahnfreunde in den neuen
Léndern. Geschichtsaufarbeitung
im Metier!
Nicht weniger spannend sind Er-
lebnisberichte von Karl-Ermst Ma-
edel, sind Eisenbahnbeschrei-

T
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el eine Flle v

bungen iiber das OstpreuBen von
heute, sind Bemerkungen Uber
Eisenbahngemalde aus dem vori-
gen Jahrhundert.

wdm

Horst-Werner Dumjahn (Her-
ausgeber): Dumjahns Jahrbuch
fir Eisenbahnliteratur 1993.
212 Seiten, 54 Fotos, Zeichnun-
gen und Karten, 10 DM. Horst-
Werner Dumjahn Verlag, Im-
menhof 12, W-6500 Mainz.

Eisenbahnhandbuch
Osterreich

Ur den Eisenbahnfreund, der

den Schienenverkehr Oster-
reichs kennenzulernen beabsich-
tigt, solite sich unbedingt dieses
erstklassige und auBerordentlich
informative Nachschlagewerk zu-
legen. Nahezu alle Haupt-, Ne-
ben- und Werkbahnen werden
kurz vorgestellt. Aktuelle Hinwei-
se geben beispielsweise Kennt-
nis Uber die Glterzugfahrplane
auf den Schmalspurbahnen.
AuBerdem wurden alle Oster-

Das Strecke
auf farbige
vertigen Streckenkarten,

DR

hoc

AUSKUNET

reichischen StraBenbahnbetriebe
berlicksichtigt. Dem Kenning-
Verlag ist mit diesem Buch ein
guter Griff gegliickt, das nur ei-
nen Nachteil aufweist: Es fehlt ei-
ne Ubersichtskarte zum
Streckennetz des Nachbarlan-
des, die - mit einer sinnvollen
Streckennumerierung ergénzt -
bei einer spateren Auflage
berticksichtigt werden sollte.
wdm

Ludger Kenning: Eisenbahn-
handbuch Osterreich. 140 Sei-
ten, DIN A4, 150 Fotos, zahir.
Tabellen, 43,60 DM. Verlag
Kenning, Hermann-Léns-Weg4,
W-4460 Nordhorn.

Rosas Zeiten

endsburg - richtig, wo die

Bahn auf einer riesigen Spiral-
briicke den Nord-Ostsee-Kanal
Uberquert - hatte einst auch ei-
nen Schmalspurbahnhof. Zwi-
schen 1901 und 1957 fuhr die
Rendsburger Kreisbahn auf ihrer
1000-mm-Spur sldwaérts (ber

yjon DB und
qualitativ

stre
Mit

100 Seiten,

Hohenwestedt bis Schenefeld,
wobei in Hohenwestedt nicht nur
die Verbindung mit der Regelspur

hergestellt war, sondern die
Schmalspurbahn auch einen
Kopfbahnhof hatte!

Die Bahn war 45 Kilometer lang
und fuhr 55 Jahre. Das Buch lber
diese Bahn hat GroBformat
(23,5 x 27,5 cm) und ist fast
464 Seiten dick. Mit unendlicher
Akrebie ist hier - man verzeihe
den burschikosen Vergleich - fast
jede Schwelle registriert und
beim Vornamen benannt. Diese
Genauigkeit wird bestétigt durch
das Bedauern des Autors, daB
bisher unbeantwortet olieb, wann
bei der Bedarfshaltestelle Niibbel
zum letzten Mal gehalten wurde.
Alles Ubrige zu dieser Bahn ist in
diesem Buch liickenlos belegt.

fb

Andreas Kerber: Rendsburger
Kreisbahn - Schmalspurro-
mantik von 1901 bis 1957.
464 Seiten, GroBformat, etwa
20 Karten, 30 Zeichnungen,
180 Dokumente, 530 Abbildun-
gen (davon 50 farbig). 78,80 DM.
Geiger Verlag, W-7240 Horb.

n Bahn-Tou
1 Fahrzeug-Einsa

groBformatige

Streckenkarten sowie liber 140 aktu-
ellen Farbaufnahmen - flir nur 16,80!

Die schonsten Seiten der
Eisenbahn in Deuts

auf tber 140 Aufnahmen in
exzellenter  Druckqualitdt,
Selbstverstandlich in Farbe!

. Einmalige Aufnahmen

Dazu fiir jeden Direktionsbe-
zirk von Bundes- und Re

Bitte ausschneiden/kopieren und einsenden an;
GeraNova Verlag, Pf. 464, W-8000 Miinchen 43

Bitte liefern Sie mir Exemplar(e)
der Sonderausgabe , BANN-ATLAS 93"
zum Stiickpreis von DM 16,80 (zzal. 2,30
Versandanteil je Send.).

Ich bezahle: O Scheck anbei 1 gegen Rechnung
Ich bin bereits GeraNova-Kunde: O ja 0 nein

(2 Schicken Sie mir Ihr Gesamtprogramm (gratis)

bahn unzdhlige Foto- und
Reisetips sowie Informatio-
nen zu Betrieb und Landschaft!

Foto- und Reisetips

Nur DM 16,80

BAHN-ATLAS 93/94 (BAHN-SPECIAL 2/93) erhalten Sie in Ihrer Bahnhofsbuchhandlung, in
guten Modellbahn-Fachgeschaften und an ausgewahiten Kiosken. Oder direki beim Verlag.

Datum/Unterschrift




Dampi-Eisenbahn

s ist kaum zu glauben, aber
dieser Bildband beweist es:
Die von der Deutschen Reichs-
bahn betriebenen Schmalspur-
bahnen, eingeschlossen die des
Harzes, bieten immer wieder fas-
zinierende Fotomotive. Uberwie-
gend unbekannte Bild-Komposi-
tionen von den Bahnen zwischen
Ostsee und Erzgebirge sind es
wert, ausgiebig begutachtet zu
werden. Die Aufnahmen regen
an, die Schmalspurbahnen immer
wieder aufzusuchen und neue
Fotostandorte aufzusptiren. Er-
ganzt werden die Farbfotos
durch  zahlreiche historische
SchwarzweiB-Bilder.
Der unterhaltsam geschriebene
Text enthdlt zahlreiche Fakten.
Allerdings wird der Schmalspur-
Fan auf eine Reihe von Sachfeh-
lern stof3en, die jedoch durch die
hervorragende Bildauswahl nur
wenig ins Gewicht fallen - und
so hart es auch klingen mag, von
den meisten Lesern erst gar nicht
bemerkt werden.
wdm

Volker Kramer, Rolf L. Tem-
ming: Dampfeisenbahn zwi-
schen Riigen und Erzgebirge.
114 Seiten, Format 24 x 30 cm,
67 Farb- und 54 Duplex-Abbil-
dungen. 78,- DM. Ellert & Rich-
ter Verlag, Palmaille 106 a,
W-2000 Hamburg 50.

Prenzlauer
Kreishahnen

ie heute noch zum Teil beste-

henden ehemaligen Prenzlau-
er Kreisbahnen sind 90 Jahre alt.
Eine Broschiire gibt einen kurzen
Uberblick Uber die wechselvolle
Geschichte dieser Regelspurbah-
nen. Von 1898 (Vorlauferbahn)
bis 1916 erdffnet, wurden groBe
Teile der Bahnanlagen 1945 als
Reparationsleistungen fiir die
UdSSR abgebaut, aber bis 1949
wieder aufgebaut. Inzwischen
entsteht in Gramzow - einst der
yHauptbahnhof* der von den
Prenzlauer Kreisbahnen mitbe-
triebenen Kreisbahn Schénemark
— Damme - ein ,Brandenburgi-
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sches Museum flr Privat- und
Kleinbahnen“. Hier sollen Fahr-
zeuge und Bahnanlagen an die
friher in der Mark Brandenburg
zahlreichen  Eisenbahnbetriebe
dieser Art erinnern. Auch dariiber
wird in diesem Heftchen kurz be-
richtet.

wdm

Hans-Joachim Schyia; Dieter
Engel; Johannes Forster: 90
Jahre Prenzlauer Kreisbahnen.
Broschur DIN A 5, 7 Fotos und
Zeichnungen, 18 Seiten, 4,50
DM. Bezug: Prenzlauer Eisen-
bahnfreunde e. V. Grabon-
straBe 59, 0-2130 Prenzlau.

Berliner U-Bahn

AI;IS der ersten, im Jahre 1902
réffneten, knapp 11 km lan-
gen Strecke der damaligen ,Ge-
sellschaft fiir elektrische Hoch-
und Untergrundbahnen in Berlin®
entwickelte sich ein im West- und
Ostteil der Stadt weitverzweigtes
Netz, das mit verschiedensten
Fahrzeug-Generationen  ausge-

BoZ
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in genvs

stattet, mittlerweile 90 Jahre ra-
sche Personenbeférderung und
technischen Fortschritt doku-
mentiert. Die Vorgeschichte, der
Bau der ersten Strecken, die An-
lage von U-Bahn-Tunneln und die
damit verbundene Problematik,
die Entwicklung bis in die heutige
Zeit sowie die Verdnderungen
nach dem Fall der Mauer werden
von dem Autorenteam ausfiihr-
lich besprochen. Umfassendes
Fotomaterial der verschiedenen
Entwicklungsstufen — etliche Fo-
tos in Farbe - zahlreiche Zeich-
nungen diverser Bauarten und
Streckennetzfiihrungen  sowie
Abbildungen alter und neuer
Fahrscheine runden dieses Stan-
dardwerk Uber die U-Bahnen
Berlins ab. Es spricht fiir den Ti-
tel, daB er nun bereits in der drit-
ten, Uberarbeiteten und aktuali-
sierten Auflage erscheint.

Ulrich Lemke; Uwe Poppel:
Berliner U-Bahn. 168 Seiten,
193 z.T. farbige Abbildungen,
Paperback, 3. (iberarbeitete
Auflage, 29,80 DM. ISBN
3-87094-346-7. Alba Publika-
tion Diisseldorf.




Zu teuer?

as mich schockiert, ist, daB

hier Firmen wie Piko, Giitzold
und Hruska genannt werden. Bei
Fleischmann, Roco oder Mérklin
lagen die Preise noch nie unter
250 bis 300 Mark.
Was den angeblich hochzufriede-
nen Service von Piko anbelangt,
erlaube ich mir mitzuteilen, daB
deren Erzeugnisse, einige Aus-
nahmen bestétigen die Regel, zu
50 % funktionsuntlichtig waren.
Bei jedem zweiten Wagen fielen
die Achsen nach kurzer Benut-
zung von selber raus. Als einzi-
ges positives Modell wére die BR
95 zu nennen.
Gute bis sehr gute Modelle baute
die Firma Schicht in Dresden,
heute ,Sachsenmodelle”.
Giitzold hat mit den Modellen BR
110, 118, 120, 64 und 86 An-
sehnliches auf den Markt ge-
bracht. Die Laufeigenschaften
waren ausgezeichnet, robust, fiir
Kinderhand geeignet. Eine BR
durfte seinerzeit nicht mehr als 70
Mark kosten. Aber fiir Lohne von
550 bis 680 Mark arbeitet heute
niemand mehr. Wenn man dann
noch bedenkt, welche Anstren-
gungen seitens der Firma Hruska
und Gitzold zum Wiederaufbau
ihrer vom Staat DDR demolierten
Betriebe erforderlich sind, dann
wird man eventuell Verstdndnis
fir die derzeitigen Preise aufbrin-
gen.

J. Gocht, 0-8312 Heidenau

High Speed

um Leserbrief High Speed von
. Zetsche in Heft 4/93: Es war

doch der Enterich!
Mitte der 30er Jahre gab es eine
Reihe von Hochstgeschwindig-
keitsversuchen in England, den
USA, in Deutschland und anders-
wo. Der ABSOLUTE Weltge-
schwindigkeitsrekord liegt bei der
LNER A 4 Nr. 4468 MALLARD
(.Stockente").
Am 3. Juli 1938 hatte die
MALLARD eine Testfahrt im Auf-
trag der Westinghouse Brake Co.
auf der Strecke Peterborough-
Grantham. Die Stoke-Rampe
stirmte MALLARD mit 136,79
km/h hinauf, hinter der Kuppe
steigerte sich die Geschwindig-
keit auf 201,17 km/h. Uber die
nachste halbe Meile hielt sie
202,77 km/h ein.
Der von D. Zetsche zitierte ,Kes-
selbruch” war eine Uberhitzung
des rechten Treibstangenlagers.
Dies fiihrte vielfach zu dem typi-
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schen ,Knoblauchgeruch®, so
daB sich Lokflhrer Dennington
veranlaBt sah, die Geschwindig-
keit zuriickzunehmen. Nach sei-
ner Aussage hatte die Lok zu
dem Zeitpunkt noch Reserven,
bis 210 km/h seien maoglich ge-
wesen.
Die Lokomotive, der MeBwagen,
die MeBrolle und alle sonstigen
Daten vom 3. Juli 1938 sind im
National Railway Museum in York
offentlich ausgestellt und kénnen
von jedem noch so MiBtrau-
ischen begutachtet werden.

P. Milner, W-3509 Spangenberg

Keine Zukunft?

Natﬁrlich hat der Einsender
recht, wenn er die um dreistel-
lige Prozentzahlen gestiegenen
Preise flir Modellbahnartikel be-
klagt. Und eben so sicher ist, daf
sich mancher potentielle Kaufer
in unseren neuen Bundesldndern
aufgrund seiner wirtschaftlichen
Situation manchen Wunsch und
Kauf verkneifen muB. Aber seien
wir ehrlich: Bereits vor der Wen-
de waren die Preise fir
Dampflokspitzenmodelle  (Piko,
Giitzold) auf 200 Mark (der DDR)
und mehr hochgefahren worden
und hatten das Niveau der 60er
und 70er Jahre ebenfalls um
mehrere hundert Prozent Uberbo-
ten. Sicher, damals konnten sich
das die meisten Interessierten lei-
sten - wenn sie das Glick hatten
und an das Gewlinschte heran-
kamen. Jetzt ist es umgekehrt,
aber ich bin — auch als Mittflinfzi-
ger — optimistisch, daB es in eini-
gen Jahren hinsichtlich der Er-
schwingbarkeit wieder anders
aussieht .Eines bleibt dabei im
Raume stehen: Missen die Mo-
delle tatsachlich so Uberspitzt
vorbildgetreu (und damit teuer)
sein, wie sie von der Industrie in
den letzten Jahren gestaltet und
angeboten werden? Ich gehore
nicht zu den Nietenzdhlern und
meine: Nein!

Zur Abwanderung der Kinder und
Jugendlichen zu Computer- und
Videospielen teile ich die Mei-
nung des Einsenders nicht. Si-
cher ist auch in den neuen Bun-
desléandern ein Run entstanden,
der aber im jetzigen Umfang kei-
nen Bestand haben wird. Modell-
bahnerei war und ist immer krea-
tiv, das wird auch in Zukunft so
sein. Videospiele sind nur das
Betreiben programmieter Dinge,
und wer nicht selber program-
miert und technisch interessiert
ist, wird auf Dauer keine Befriedi-
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gung darin finden. DaB Herr
Schweda in Barth und Umge-
bung keinen Modellbahnladen
mehr findet, ist sicher ein trauri-
ges Zeichen, charakterisiert aber
nicht den Trend im Neubundes-
gebiet. Allein hier in Leipzig ha-
ben sich seit 1990 mehrere Fach-
geschéfte erheblich erweitert
oder neu etabliert. GewiB ist die
Bevolkerungsdichte und damit
die Anzahl potentieller Kaufer in
Sachsen groBer als im Norden,
aber ich bin sicher, eines nicht
allzufernen Tages wird es sich
auch fiir einen Fachhandler in
Barth wieder rentieren, ein Mo-
dellbahnfachgeschéft zu betrei-
ben. Bis dahin empfehle ich dem
Einsender, sich des Versandhan-
dels zu bedienen. Eine Bestellung
dort kann sicher personliche Be-
ratung nicht ersetzen, ist aber als
Zwischenldsung akzeptabel.
Also: Jammern gilt nicht! Die Lie-
be zur Modelleisenbahn hat die
Kriegs- und Nachkriegszeit sowie
40 Jahre DDR dberlebt, sie wird
auch der Nachwiedervereini-
gungszeit standhalten. Davon bin
ich zutiefst Uberzeugt.

P. Trotte, O-7030 Leipzig

Lokschmiede
Hennigsdorf

a oft nur einseitig iber DB-Lo-

komotiven geschrieben wird,
mochte ich zum Beitrag ,Lok-
schmiede Hennigsdorf* einige
Zeilen aus der Sicht des Lokomo-
tivfihrers hinzuflgen.
Die ersten Baureihen aus Hen-
nigsdorf, die heutigen 109 und
142, erfreuen sich noch immer
allgemeiner Beliebtheit, vor allem
wegen ihrer Zuverldssigkeit und
geringen  Storanfdlligkeit. Die
Baureihe 155, ab 1974 gebaut,
gehort zu den zugkréftigsten Ma-
schinen der DR. Schwerste Bun-
kerzlige werden Tag fur Tag mit
ihr gefahren, ohne Anstinde,
wenn auch der Fihrerstand et-
was unglicklich geraten ist.Mit
der 143 kam 1982 das Beste,
was Hennigsdorf bis heute ge-
schaffen hat. Oft liest man in Ei-
senbahnzeitschriften der alten
Bundesléander Artikel (ber die
143, die recht naiv sind. Stérun-
gen werden solange mit vom
Fahrpersonal verursacht, bis die
Eingewdhnzeit vorlber ist und
man das Fahrzeug jederzeit si-
cher beherrscht. Das ist das
Natirlichste der Welt. Zugege-
ben, die Sitzgelegenheit der 143
ist nicht die Beste. Aber anson-

sten stimmt auf dem Fihrerstand
so gut wie alles. Die Bedienele-
mente sind Ubersichtlich und lo-
gisch angeordnet, Die Anzeigein-
strumente bei jeder AuBen- und
Innenbeleuchtung fehlerfrei zu er-
kennen, die Sicherheitsfahrschal-
tung ist so gut bedienbar wie die
Klimaanlage wirkungsvoll ist. Das
Beste aber ist die farbliche Ge-
staltung des Filhrerstandes in
dunkelbraun. Hier hatten Techni-
ker, Mediziner und beratende Lo-
komotivfiihrer das Optimum ge-
funden. Das ist mit ein Grund,
warum die Maschinen von den
Personalen so gern angenommen
werden. Leider hat Hennigsdorf
unter der AEG die Farbgestaltung
der Fiihrerstdande z. B. fur die
112.10 und die Doppelstocksteu-
erwagen aufgegeben. Hoffen wir,
daB durch Proteste aus der Pra-
xis langst sicher geglaubte Er-
kenntnisse wiedergewonnen wer-
den.

H. Niemann, O-7812 Lauchhammer

Doppelentwicklungen

nie einstmals gutgemeinten Be-
strebungen, durch Normung
groBtmagliche Kompatibilitat zwi-
schen den Erzeugnissen zu errei-
chen verkehrt sich seit einigen
Jahren in das Gegenteil, zum
Nachteil der Kunden und auch
zum (gewollten?) Nachteil der
Hersteller. Einer der Komplexe,
auf den diese Erkenntnis zutrifft,
ist die Doppelentwicklung von
Fahrzeugen gleicher Gattung
durch verschiedene Hersteller.
Macht es denn einen Sinn, wenn
drei Firmen gleichzeitig die Elek-
trolokomotive BR 143 (ex DR
243) in gleicher NenngroBe auf
den Markt bringen? Es gibt be-
kanntlich nur einen Markt, muB
man den bewuBt durch drei tei-
len? Was halt die Industrie von
solchen Vorschidgen ab, wie sie
bereits haufig gemacht wurden,
wonach Neuentwicklungen bei
Wahrung aller Diskretion einem
Gremium oder einer Einzelperson
vorgetragen werden, und diese
mitteilen, ob dieses Vorhaben be-
reits von einem anderen Herstel-
ler bearbeitet wird oder nicht.
Notwendig waren dazu natlrlich
Uberlegungen, wie verhindert
wird, daB nur ,pro forma“ ange-
meldet (und damit blockiert), aber
spater nicht realisiert wird.Durch
ein solches Verfahren kénnte eine
Menge Kapazitat fur weitere Neu-
entwicklungen frei gemacht wer-
den.

M. Jahkel, 0-1142 Berlin



Eine Sonderzuglokomotive auf dem im Wald befindlichen Reichensteiner Viaduki. Nicht nur hier ist die Westeifel ein landschaftlich reizvolles Gebiet.

Die Vennbabn

Fiir die einen liegt sie
im duBersten Osten,
fiir die anderen im
auBersten Westen ih-
res Landes. Territorial
befindet sich ihre
Stammstrecke in Bel-
gien, auf einem Teil
fiithrt sie durch
Deutschland, und ihre
historischen und kul-
turellen Urspriinge
sind deutsch. Sie fiihrt
durch eine der phanta-
stischen Landschaften
Zentraleuropas:

ach dem deutsch-franzosi-
Nschen Krieg 1870/71 be-

stand Interesse an einer Ei-
senbahnverbindung zwischen
dem Aachener Revier und den lu-
xemburgisch-lothringischen  In-
dustriegebieten, der sogenannten
Minette. 1864 ertffnete die Rhei-
nische Eisenbahngesellschaft
(R.E.G.) die vom ,Eisernen Rhein“
ausgehende Stichstrecke Her-
besthal-Eupen.
Das war der Anfang fiir das spa-
tere Vennbahn-System. 1880

O,
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wurde die R.E.G. verstaatlicht
und bildete fortan den Kern der
+Koniglichen Eisenbahn-Direktion
Coln linksrheinisch® (KED Cdln
Irh). 1882 erlieB PreuBenkdnig
Wilhelm |. das Gesetz zum Bau
der Verlangerung der Ahrtalbahn
nach Adenau sowie der Venn-
bahnstrecken Aachen-Rothe Er-
de-Walheim bzw. Stolberg-Wal-
heim dber Raeren, Monschau,
Weywertz, Weimes, St. Vith nach
Prim. 15,4 Millionen Mark wur-
den hierfiir bereitgestellt. Das

GroBherzogtum Luxemburg ver-
einbarte mit PreuBen den Bau ei-
ner Verbindungsstrecke von Uf-
flingen (Trois-Vierges) nach St.
Vith. Von 1883 bis 1889 wurde
die Vennbahn in mehreren Ab-
schnitten erbaut. Mit allen Ab-
zweigungen erlangte das Venn-
bahn-Streckensystem eine Ldnge
von 250 km.

Die preuBischen Lokomotiven
(G 3, G 4, G 7) waren den Zug-
massen und Streckenverhaltnis-

sen nicht gewachsen. Verspatun-
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gen, Rickstaus, aber auch
schwere Unfélle waren die Folge.
Daher wurden die Bahnen von
1898 bis 1909 zweigleisig ausge-
baut und Kriimmungen verrin-
gert. Nach 1892 lieB die Militér-
verwaltung den Truppentibungs-
platz Elsenhorn einrichten. Die
dort befindliche Ortschaft Sour-
brodt entwickelte sich schlagartig
zum Garnisionsstadtchen.

Die Aufmarsche des ersten Welt-
krieges fanden zum groBten Teil

tionalem Frachtbrief, jedoch ohne
Zollerklarung, abgefertigt. Die
Frachtberechnung erfolgte vom
deutschen  Staatsbahnbereich
von und ab Walheim (bei Aa-
chen), im SNCB-Bereich nach
belgischem Binnentarif. Durch
die Weltwirtschaftskrise kamen
1929 die Kohle- und Erztranspor-
te im belgisch-luxemburgischen
Binnenverkehr (iber die Venn-
bahn génzlich zum Erliegen.
Schon Anfang der 30er Jahre
wurde daher das

in diesem Raum statt. Die intensi-
ve militdrische Nutzung der west-
lichen Eifel war auch der ent-
scheidende Grund dafiir, daB die
Kreise Eupen, Malmedy/St. Vith
und der westliche Teil des Krei-
ses Monschau nach dem ersten
Weltkrieg vom Kénigreich Belgi-
en annektiert wurden. Nur so er-
hoffte es sich Schutz vor einem
erneuten Einmarsch.

Ohne Zollerkldrung

GemaB dem Versailler Vertrag
von 1919 ordnete eine alliierte
Kommission im Jahre 1922 an,
daB auch die in Deutschland ver-
bliebene Trasse der Vennbahn
sowie die dazugehorigen Bahn-
hofsgrundstiicke zwischen Rae-
ren und Kalterherberg belgisches
Territorium wurden. Die Betriebs-
fihrung der einstigen KPEV-
Strecke oblag fortan der Chemin
de Fer Grand Central Belge, ab
1926 der SNCB.

Die belgischen Schaffner muBten
auf dem durch Deutschland
fihrenden Streckenabschnitt
deutsch sprechen, das Fahrgeld
wurde in Mark erhoben. Der Gii-
terverkehr von und nach den
Bahnhofen Oetgen, Konzen,
Lammersdorf und Monschau
wurde durchgehend auf interna-
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zweite Gleis wieder
abgebaut.
Aufgrund der ho-
hen Zollbelastung
fir ~ Montangtiter
nach  deutschen
Bestimmungs-
bahnhéfen  beim
Transit Uber die
Vennbahn wurde
die Verhittung von
luxemburgischen
und lothringischen
Erzen in Aachen-
Rothe Erde, Esch-

== Stracken abgebout
— Toyristik-Strescke

Grarze ba 1919 und
104045

— Grorze 19191940
und ab 1945

weiler-Aue, Stol-
berg und Diren
eingestellt.  Jetzt

fielen auch diese
Transporte weg. Im
Mai 1940 wurde
Belgien durch die
Deutsche = Wehr-
macht besetzt. Die 1919 abge-
trennten Gebiete gelangten wie-
der zum Regierungsbezirk Aa-
chen. Die Vennbahn unterstand
nun der RBD Kéin. Die anderen
Eisenbahnen wurden Wehr-
machts-Verkehrs-Direktionen

(WVD) unterstellt. Im zweiten
Weltkrieg hatten die Westeifeler
Eisenbahnstrecken langst nicht
mehr die Bedeutung wie anno
1914.Im Jahre 1944 wurde auch
das Hohe Venn unmittelbarer
Schauplatz der Kriegsereignisse.
SchlieBlich wurde die Deutsche

Wehrmacht aus Frankreich her-
ausgedrangt. Zur Durchfiihrung
von Gegenoffensiven im Dezem-
ber 1944 besann man sich wie-
der der Eisenbahn. 200 Lokomo-
tiven und tausende Giiterwagen
wurden im Bereich Koblenz-Kéln-
Aachen zusammengezogen und
sollten den Nachschub sichern.
Doch schon wahrend der Vorbe-
reitungen dieser Aktion wurden
die Anlagen u.a. der Vennbahn
stark zerstort. Zugverkehr war
unmdglich geworden.

Wieder alter Status

Nach dem zweiten Weltkrieg er-
hielt die Vennbahn wieder den
Status von 1922. Die wirtschaftli-
che Bedeutung der Strecke sank
nun aber fast auf null. Strenge
Grenzkontrollen fanden seitens
der britischen  Grenzpolizei
wahrend der legendéren Zeit des
Kaffeeschmuggels im Vennbahn-
bereich bis 1953 statt. Eine ge-
wisse Bedeutung erlangten die in
Deutschland befindlichen SNCB-
Bahnhofe. Zu wichtigen Bahn-
kunden z&hlten die Maschinenfa-
brik Junker in Simmerath-Lam-
mersdorf, die bis 1990 noch Wa-

Auf der Ruhrbriicke in Kalterherberg; im Hinfsgmnd der ranzﬁbergang.

genladungen auf die Reise
schickte. Das belgische Binnen-
aufkommen bestand lediglich im
Militarverkehr zum Camp Elsen-
born. Der planméBige Reisever-
kehr entfiel ab Mitte der 50er
Jahre. Hinzu kamen Holzver-
frachtungen aus dem Vennge-
biet.

Jetzt Freizeithahn

Ab 1980 begann die BD Kéin mit
Unterstiitzung der Belgischen Ei-
senbahnen, gelegentlich Wander-
ziige ins Hohe Venn zu schicken.
Gezogen von Lokomotiven der
Baureihe 215 bestanden diese
Sonderziige aus Reisezugwagen
unterschiedlicher Gattung. Belgi-
sche Eisenbahnfreunde befuhren
die Vennbahn mit historischen
belgischen Ziigen.

Anfang 1989 teilte die SNCB
mit, daB die Stammstrecke der
Vennbahn zwischen Eupen und
Sourbrodt stillgelegt werde. En-
gagierte Eisenbahnfreunde fan-
den sich und griindeten den
JVerein ohne Erwerbszweck
Vennbahn“ mit dem Ziel, die Ei-
senbahn im Hohen Venn zu er-
halten und fiir Sonderzugfahrten
zu nutzen. Dem Vorhaben war
Erfolg beschieden! Neben diesen
Fahrten sollen die zum groBten
Teil aus der KPEV-Zeit stammen-
den Bahnanlagen erhalten blei-
ben. Erhebliche finanzielle Mittel
hierflir werden nicht nur von der
deutschsprachigen Gemeinschaft
Belgiens, sondern auch aus dem
Regionalen Entwicklungsfond der
EG bereitgestellt. Neben 62 km
Strecke besitzt der Verein als Be-
triebsmittelpunkt die komplette
Anlage des Bahnhofs Raeren.
Von der SNCB konnten zwei hi-
storische Diesellokomotiven und
zahireiche Reisezugwagen der
Bauarten M| und Kl gekauft wer-
den. Die Touristik-Eisenbahn
startete zu Pfingsten 1990 und
hat seitdem einen groBen Zulauf.



H bem'en Gn.':ksnﬂ Lnkama!wen sfn sehr zuverldssig.

Noch im gleichen Jahr benutzten
fast 13 000 Vennbesucher die Ei-
senbahn; 1991 waren es beinahe
19 000!

Als bedeutendste Fahrzeugzu-
gange gelangwn 1992 ein ehema-

gen ist die DR-Reko-Lokomotive
50 3666 hinzugekommen. Sie
wurde 1943 fiir den Einsatz im
besetzten Belgien gebaut und er-
hielt fir den Vennbahn-Einsatz im
Raw Meiningen eine Olhaupt-

Heimlicher Star und beliebt in den Ziigen: die Vennbahn-MITROPA!

liger Stidte-ExpreB-MITROPA-
Speisewagen und ein im interna-
tionalen Verkehr eingesetzter
24,5 m langer Langstrecken-
Speisewagen der MITROPA zur
Vennbahr. Bei den Triebfahrzeu-

MEB T%

| VENNBAHN (VoE), Bahnhof Raeren,
BahnhofstraBe 70, B-4730 Raeren,
Telefon 003287/85 24 87

| Fahrtage: Vom 1. Mai bis November |
| sonntags und an jedem belgischen
| und deutschen Feiertag.

Verkehrsverbindungen: SNCB-
Bahnhof Eupen; von Deutschiand
iber Aachen Hbf Richtung Littich,
gute Umsteigemdglichkeiten in Ver-
viers-Central.

Der Zustieg ist auf jedemn Unter-
wegsbahnhof méglich. Die Gesamt-
strecke Eupen-Bullange kann hin
| und zurlick fur 12 DM bzw. 240 BFr.
| zurlickgelagt werden.

Weitere touristische Informatio-
nen: Verkshrsamt der Ostkantone,
MilhlenbachstraBe 2, B-4780

St. Vith oder Verkehrsamt Mon-
schau, W-5108 Monschau.

feuerung. Noch in diesem Jahr
soll die Maschine vor den Touri-
stikziigen eingesetzt werden.
Der Betrieb wird von volistéandig
ehrenamtlich tatigen Eisenbahn-
freunden aus drei Staaten organi-
siert. Vereinssprache ist Deutsch.
Im Verkehr mit Dienststellen der
SNCB muB trotz der Gleichbe-
rechtigung der deutschen und
niederlandischen Sprachen Fran-
zosich benutzt werden.
So versuchen die deutschen Ver-
einsmitglieder, sich bei jeder Gel-
genheit franzésische Sprach-
kenntnisse anzueignen. Die Fahr-
gaste kommen aus aller Herren
Lander. Neben dem Hobby Ei-
senbahn praktizieren die Mitglie-
der der Vennbahn ein echtes
Stlick gemeinsames Europa. Vie-
le Freundschaften wurden inzwi-
schen geschlossen, und die oft
gute Stimmung (bertragt sich
standig auf die Fahrgdste der
Vennbahn.

Karl-Heinz Nauroth
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‘MODELLBAUT

Inh. Otto Schulte OHG - Elias-Eller-5tr. 118 - 5600 Wuppertal 21 - Tel. 0202/46 4095 . Fax 0202/863059

Wir brauchen Platz und bieten folgende Bestinde zu an: ATLAS N, KATON, LIMA N,
mmmmmmmmmm
Immu" 2

HO! Bitte fordern Sie unsere Liste an

Ab 1. Mai 1993 neue Geschaftszeiten: Di.-Fr. 15-18.30, Sa. 9.30-14.00

Feuchtigkeit im Hobbyraum?

Wenn der Modellbahnbetriebh
ins Stocken gerét oder gar Kor-
rosion sichtbar wird, ist guter
Rat meist schon sehr teuer!
Mit einem Raumtrockner von
b+s kdnnen Sie Feuchtigkeit-
schéden an lhrer wertvollen
Modellbahn wirksam vor-
beugen.

Der b+s Raumtrockner Typ 0D
arbeitet sehr wirtschaftlich
nach dem Kiihlmaschinen-
prinzip und erwarmt die ent-
feuchtete Luft wieder auf
Raumtemperatur.

orteil

Steckerfertig

fahrbar

automatischer Betrieb
Stromaufnahme nur 325 W
gerduscharm

!

3t 36 3 3 3t

Fordern Sie kostenloses Informationsmaterial an
oder rufen Sie gleich bei uns an.

Barth+Stocklein GmbH, Systeme zur Luftkonditionierung
Ingolstadter StraBe 58f, 80939 Miinchen

Tel. (089) 3169 44-0

Ndl. in: Berlin, Hamburg, Hannover, Diisseldorf, Frankfurt, Stuttgart, Niirnberg

Ein Unternehmen der WMH Walter Meier Holding




DAS BESONDERE ANGEBOT FUR SIE

Link

Steam, Steel & Stars -
Amerikas letzte Dampfziige
Kiinstierisch einmalige Meisterwerke
schuf 0. Winston Link mit seinen Fotos
von den Giganten der Schiene und den
letzten Jahren der Dampfiraktion in Nord-
amerika 1955 bis 1960. Eine dberwie-
gend aus meisterhaften Nachtaufnahmen

gestaltete, begeisternde Foto-Dokumenta-

tion
144 Seiten, 90 oft ganzseit. Fotos, geb
nur 29,80 Best.-Nr 95407

Wock

Mit der S-Bahn unterwegs
an Rhein-Ruhr-Wepper
Streitziige durch Stidte und Landschal-
len zwischen Kiin und Duisburg, Dort-
mund und Manchengladbach

108 Seiten, 85 Fotos, 2. T in Farbe,

1 Systemkarle, Farbeinband

38,~ Besl.-Nr. 79875

Bahnerlebnis DDR

Den vieltiltigen Bahnbetrieb in allen Bezir-
ken der ehemaligen DOR seit 1945 bis
etwa 1988, oft auch unter Einsatz van
Dampfloks, dokumentiert dieses Buch mit
sellenen Fotos und informativen Texten
160 Seiten, 144 Abbildungen, 45 farbig,
mit zahlreichen Streckenplanen, geb

nur 19,80 Best.-Nr. 89042

Die Lokomotive in Kunst,
Witz und Karikatur

AnldBlich der Auslisferung inrer 10 000
Lokomotive verdffentlichi

Sammiung kostlicher Karikalu

und Satiren rund um die Eisenbahn ur'd
ihre Geschichte. Als Neudruck (1988)
der Originalausgabe liegt sie jetzt als ei-
senbahnhistorische Raritat wieder vor
142 Seiten, Gber 200 teils farb. Nustrat

qeb.
24,80 Best -Nr. 95297

Temming

Dampi-Lokomotiven

In Bildern und Berichten rollt hier die fes-
seinde Geschichle der Dampleisenbahn
ab — eine Epoche der Erinnerung und
gine unwiederkehrbare Zeit

b4 Seiten, 103 Abb., 34 farbig, gebunden
nur 7,95 Bestell-Nr 95088

Das Handbuch

der Lokomotiven

Ein brillantes Werk mit fast ausschiiefl-
lich farbigen Fotos und Zeichnungen.

das die historische Entwicklung der Loko-

motiven von den ersten Anfan
1820 bis in unsere Tage grofiartig doku-
mentiert und kommentiert — fir jeden
Freund der Eisenbahn ein
ner Bibliothek!

404 Seiten mit Abb. von dber 300 Model-

len in rund 700 Folos und Zeichnungen,
{iber 500 farbig, geb.
nur 49,80 Bes! -Nr 95132

Hihepunkt sei-

T |

Die schonsten
ven der Welt

Jarchow/Urhan

Die schiinsten Lokomotiven
der Welt 1803 bis 1961

Vo ersten damptgetriebenen Fahrzeug
aut Schienen bis zu den Lokomativen un-
serer Zeit zeigt und beschrelbt dieses
Buch die schansten Lokomotiven unter-
schiedlichster Bauarten — durchgehend
mit ganz- und doppelseitigen, delailge-
nauen und graphisch m mslf-rﬂa len Farb-
zeichnungen.

512 Seiten, 233 Farb-Abb., gebunden
49,80 Best -Nr 95254

Rossberg

Radlos in die Zukunft?

Die Entwickiung von neuen Bahnsyste-
men wie ,Aerolrain” (Frankreich), ,Trans-
rapid” (Deutschiand), MSST* (Japan)
und weiteren vieler andgrer Staaten wer-
} tt und analysiert, mit
Daten 2u den verschiedenen

144 n, 124 Abbildungen, gebunden
19,80 Bestell-Nr. 95227

Pottgieler

Hauptsignale gestern und

heute

Vom optischen Telegraphen 2um rnudm-

nen Lichtsignal. Mit dem Fahren aul

Sicht" hmanr‘ 1835 eine Entwicklung,

cl ie schiieBlich 2u den heute dbfichen
Lichttagessignalen der Deutschen Bun-

:Iesu:ar‘.r fiihrte. Eine interessante Entste-

hungsgeschichie und zugleich eine Diar-

stellung tech er Entwicklungslinien

10 Textabbildungen, 54 teil-

weise illustrierte Anlagen, kart

nur 9,95 Best -Nr, ?g 814

Ritzau/Hermann

Als Eisenbahnpionier

im Zweiten Weltkrieg

An allen Fronten Europas waren die Auto-
ren wahrend des 2. Weltkriegs als Eisen-
bahnpioniere gingeselzt. hre Erinnerun-
gen an diese Zeit, teilweise auch sehr per-
sbnlicher Art, schildem sie in dieser fes-
selnden Dokumentation

248 Seiten, 156 Abb., geb

48, Best -Nr. 95352

Transport und Verkehr —

die groBe illustrierte
Geschichte des Verkehrs

Mit einer Fiille farbiger lllustrationen und
spannender informativer Texte verfolgt
der Grofbildband die Entwicklung des
Verkehis — auf der Strafle, auf der
Schiene, zu Wasser und in der Luft - je-
weils von den primitivsten Andngen bis
in unsere Zgil

320 Seiten, (ber 700 Farbillustrationen,
Groftormat, Farb-Einband

nur 15,80 Best.-Nr. 85057

Schwaiger

Elektrische Bahnen

Eine Rilckschau aut Entwicklung und
Technik bigtet dieser Original-Nachdruck
einer Ausgabe aus dem Jahre 1927

116 Seiten, 45 Abb., geb.

nur 7,95 Best.-Nr. 79809

Litigers

Die Kleinbahnzeit in Farbe -
Deutsche Privatbahnen

in den 60er Jahren

In die sechziger Jahre, als die Welt der
Kleinbahn noch weitgehend intakt war,
fiihrt dieses Buch, Farblotos stellen den
vielfltigen Fuhrpark vor, der den Ver
kehr aul den 170 Privatbahnsirecken, de-
ren Lange zwischen finf und 300 Kilome-
lern lag, hesmgle
160 Seiten, 178 Farbiolos, geb.
nur 48,- Best -Nr. 79533

Temming

Eisenbahn fiir morgen

schon heute

Mit 300 Stundenkilometern durch Eu-
ropa: Die Geschichte europaischer Super-
schgllzilge von ersten Versuchen bis
um TGV und ICE

64 Seiten, 81 Abb., 28 farbig, geb

nur 7,95 Best -Nr. 95089

Temming
Die GraBten, die Schnellsten,
die Starksten
Eisenbahngeschichte in Superlativen
Vom Beginn der Eisenbahngeschichte
bis heute: aufle! rr'ewuhnlme Projekte
aus aller Welt, Berghahran Rekordioko-
motiven, Luxuszlge, Damplriesen —ein
hc-a:hinteressanles Kaleidoskop techni-
scher Hichstleistungen.
64 Seiten, B6 Abb., 30 farbig, geb
7,95 Best.-Nr. 95261

Frew

Lokomotiven

Die Geschichte der Eisenbahn-Entwick-
IungﬂI in allen Landern verfolgt die:
grofformatige Bildband mit einer Fiille
historischer Bilder und packender Be-
richte = von ihrem mihsamen Beginn
bis 2u den technologisch fortschrittiich-
sten Versionen unserer Tage

144 Seiten, 200 Abb., 100 farbig,
Farb.-Einb

nur 29,80 Best -Nr 95212

Feuereifien .

Dampf iiber Afrika

Adrika und spezie!l Stdatrika gilt als Eldo-
rado des Dampllokbetriebs. Uralle Tech-
nik befindet sich noch heute im taglichen
Einsatz, die Vielfalt der Maschinen ist Le-
gende. Dieser Bildband zeigt sie im Strek-
kenbetrieb in brillanten Farbfotos

160 Seiten, 138 oft ganzseitige Farb-Ab-
bildungen, gebunden

19,80 Bestell-Nr. 89044

Temming_

Grofe Ziige

Hihepunkte der Eisenbahn-
geschichte

Von Pullmann und Nagelmackers Uber
den Orient-Express und die Transsibiri-
sche Eisenbahn, Glacier, Rheingold, die
stidamerikanischen und Bahnen in Afrika
bis zum TGV und ICE dokumentier! die-
ses Buch Hishepunkte der Eisenbahnge-
schichte in Wort und Bild

64 Seilen, 77 Abb., 35farbig, geb

7,95 Besi-Nr. 95260

Ritzau

Schatten

der Eisenbahngeschichte
Seit Beginn des Eisenbahnbetriebs in
Deutschland, England und Amerika bis

2um Jahr 1945 beschreibt das Buch die
grafien Katastrophen der Eisenbahnge-
schichte

304 Seiten, 160 Abbildungen, gebunden
50, Best -Nr. 95349

Ritzau

Katastrophen der

deutschen Bahnen 1945-1992
Ablaute, Auswirkungen, Untersuchungen
und Gerichtsverhandiungen schwerer Ka-
tastrophen dokumentiert dieses Buch in
allen Einzelheiten

304 Seiten, 146 Abb., geb.,

49 - Best -Nr. 95350

Die Eisenbahnszene

Bilder und Berichte 2ur deutschen Eisen-
bahngeschichte gestern und heute — eine
neus Reihe aus dem Verlag Ritzau KG.
Lieferbar sind:

Die Eisenbahnszene 1

Ausgabe 1989, 120 Seiten, 56 Abb

und Karten, kart

25,— Bestell-Nr. 95023

Die Eisenbahnszene 2

Ausgabe 1991 - u. a. mit einem Beilrag
Fotoreise 1990 entlang der ehemaligen
innerdeutschen Eisenbahn-Grenzen”

120 Seiten, 70 Abb. und Karlen, geb.
28,~ Bestell-Nr. 95024

KOLL'S
{\()\il’ AK r

Wollgang Suaffels
LOKOMOTIVBAU
UND DAMPF-
TECHNIK

Koll's Preiskatalog 1993
Marklin 00/HO

Standardausgabe Band 1
Liebhaberpreise filr Triebfahrzeuge
Mérklin D0/HO

ca. 500 Seiten, Ober 800 teils farbige Fo-
tos, kartoniert,

(ersch. 10/92) 39,80 Best -Nr. 95276

Koll's Preiskatalog 1993
Marklin 00/HO
Standardausgabe Band 2
Liebhaberpreise fiir Triebfahrzeuge
Marklin DO/HO

ca. 500 Seiten, diber 800 teils farbige Fo-
l0s, kartoniert,

(ersch. 10/92) 39,80 Best.-Nr. 95277

Stoffels

Lokomotivbau

und Dampftechnik
Hochdruckdampflokomotiven, Dampfmo-
torlokamotiven und Dampfturbinenioko-
mativen - speziell 2ur Technik digser un-
terschiedlichen Konstruktionen seit 1804
bis 1957 bietet das Werk umiassende In-
farmationen in Wort und Bild, mit zahirei-
chen Rissen, austiinrlichen Tabellen mit
allen Dateen, Fotos und Diagrammen
308 Seiten, (iber 350 Abbildungen, geb
39,80 Best-Nr. 95129

Stein
Bernhard Steins schiinste
Modellbahnaniagen und
Dioramen
Man mufl schon viermal hinschauen, um
festzustellen, dal es sich bei den Folos
in diesem Buch nicht urp Luftaufnahmen
originaler Szenen sondern um Modell-
bahnanlagen handell. Der derzeit besle
Modelibahnaniagenbauer der Welt zeigt
sgine besten Arbeiten und beschreibt,
wie sie entstanden sind
160 Seiten, 170 Farbfotos, 28 Zeichnun-
en und Gleisplane, gebunden
8,~ Best.-Nr. 95280

BESTELL-COUPON

Bitte senden Sie Inre Bestellung an:

Motorbuch-Versand - Postfach 10 37 43 . 7000 Stuttgart 1
Telefon (07 11) 2 10 80-22; ab 16.00 Uhr (07 11) 2 10 80-0

Versandkosten-Anteil: Inland DM 4,50; ab DM 80,-Bestellwert frei; europ. Aus-
land DM 6,50 (nur Vorausrechnung) vorbehaltlich Preisanderungen

Anzahl l Best.-Nr. |
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DB 043

Nach dem zweiten Weltkrieg waren auch bei
der Deutschen Bundesbahn die schweren G-
terzuglokomotiven der Baureihe 44 unent-
behrlich. Und so mangelte es nicht an Uberle-
gungen und Versuchen, einige dieser Maschi-
nen durch neue Stehkessel oder Stoker-
Feuerung leistungsfahiger zu machen. Doch
diese nur an einigen Maschinen ausgefiihrten
Neuerungen setzten sich nicht durch. Als wir-
kungsvollste Verbesserung erwies sich die Ol-
hauptfeuerung. Von 1955 bis Mai 1974 (!) wur-
den 36 Lokomotiven der Baureihe 44 (ab 1968
wurden samtliche olgefeuerten Lokomotiven

Absender:

als Baureihe 043 bezeichnet) aus dem Be-
triebsnummernbereich 087 bis 746 mit OI-
hauptfeuerungsanlagen ausgeriistet. Die daflr
hergerichteten Tender der Bauart 2'2'T34
konnten je 12m* Heizdl fassen.

Nur zwei Maschinen, die im Jahre 1973 als
Baureihe 044 aufs Abstellgleis rollten, behiel-
ten die Rostfeuerung. SchlieBlich zahiten die
Lokomotiven der Baureihe 043 zu den letzten
planmaBig eingesetzten Dampflokomotiven
der Deutschen Bundesbahn. Die Finfkuppler
waren zuletzt ausschlieflich im Bw Rheine
konzentriert und wurden 1977 abgestelit.

T & M Verlagsgesellschaft

Redaktion
MODELL EISENBAHNER

Postfach 11 004
O-1100 Berlin

Im Bw Emden stand am 4. Januar 1975 die Lokomotive 043 094 unter Dampf.

BDnrzf 540

Foto: H. Fingerle

Zeichnung im Mafstab 1:240
Nenngrife 0: x 5,3; HD: x 2,76; TT: x 2,0; N: x 1,5;
Z:x1,09.

Um den S-Bahn-Verkehr insbesondere im
Ruhrgebiet rationeller zu gestalten und zu mo-
dernisieren, beschaffte die Deutsche Bundes-
bahn ab 1971 Steuerwagen der Gattung
BDnrzf 740. Dabei handelte es sich um eine
weiterentwickelte Form von Steuerwagen

friherer Jahre. Die nicht fahrfahigen BDnrzf-
Fahrzeuge verfiigen auBerdem (ber ein
Gepéckabteil. Samtliche Wagen erhielten
Drehgestelle der Bauart Minden-Deutz, die mit
Scheibenbremsen und teilweise mit einer
Sandstreueinrichtung ausgeristet wurden.

Ausgewahite Daten: Hochstgeschwindigkeit 140 km/h ¢ Laufkreisdurchmesser 950 mm ¢ Dienst-
masse 32,5 t » Sitzplatze 66 * Aborte 1 » Lademasse 4,5 t
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B DER ENTKOFFEINIERTE
, VON JACOBS

enn Sie ein
Modellstra-
Benbahner,

ein StraBenbahnmodell-
Sammler oder einfach
ein Fan des 6ffentlichen,
schienengebundenen
Nahverkehrs sind, haben
wir jetzt etwas Neues fir
Sie: Das HO-Modell eines
8-achsigen StraBenbahn-

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m.b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-StraBe 8

Gelenkzuges der Kélner
Verkehrsbetriebe. Einmal
mit authentischer Ganz-
flachen-Werbebeschrif-
tung ,Night & Day“ (lie-
ferbar ca. Ende Juni) und
einmal ganz ohne (dem-
nachst bei Ihrem Fach-
handler).

Letztere Version wird als
Teilbausatz geliefert,

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109

damit Sie selbst nach
Phantasie oder konkre-
ten Vorbildern lhre per-
stnliche StraBenbahn
gestalten kénnen.

Wenn Sie zu trdumen
beginnen, vergessen Sie
bitte nicht, rechtzeitig
beim nachsten Modell-
bahn-Fachhandler aus-
zusteigen.

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freilassing
Georg-Wrede-StraBe 49




